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EDITORIAL

El Afio de 1la Pandemia

Hasta mediados del mes de marzo este afno transcurrio
con normalidad y, tal vez, hasta con buenas perspectivas de
avance en los temas de interés de la Asociacion. En febrero,
tempranamente, se llevd a cabo una reunion con la Secreta-
ria de Derechos Humanos de la Nacion para la continuacion
de la identificacion de los restos de nuestros caidos, en las
tumbas colectivas de Darwin y las dos de la Isla Borbén.

En distintas reuniones con otros organismos oficiales se
expusieron a distintas nuevas autoridades, los lineamientos
de la actividad de la Asociacion y sus objetivos inmediatos.
Se habian definido varios aspectos para el acto previsto
para el 2 de abril, con eventual asistencia del Presidente de
la Nacion, y se analizaron las situaciones de cada una de
las areas oficiales en relacion con la causa Malvinas. Desde
la Direccion del Museo a las cuestiones judiciales. Desde
la Soberania a las relaciones informales. Por otra parte, se
esperaba coordinar con Gran Bretafia la continuacion de
las actividades humanitarias pendientes desde el 2019. Un
nuevo viaje del Coronel G. Cardozo estaba previsto para
abril y ya se habia acordado una reunion de trabajo.

También estaba en vias de concretarse la conformacion
de la nueva Comisiéon Nacional y se discutié la Presidencia
del Museo de Malvinas.

Repentinamente, el 20 de marzo se congelaron todas
las actividades y sin tiempo para preparar la hibernacion de
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las instituciones, debimos enfrentar la realidad de activida-
des imposibles, cancelacion de planes, tramites detenidos,
indisponibilidad de recursos, pagos impostergables y otros
diferidos.

Todo ello en el marco de una situacion de total incer-
tidumbre, informacion contradictoria y cambiante, riesgos
importantes y creciente falta de libertad de accién. La pro-
longacion indefinida de estas condiciones, generaron serios
inconvenientes funcionales a la Asociacion, salvados me-
diante la buena voluntad y las habilidades de los integrantes
de la Secretaria y del Tesorero.

Obviamente se decidié suspender todo acto para el 2
de abril, la reunion de la Asamblea Anual, las reuniones de
la Comision Directiva y todo otro evento, en cumplimiento
de las medidas impuestas por la cuarentena.

La Gaceta Malvinense se presenta en sus numeros 74
y 75 en forma digital por la imposibilidad de su impresién y
distribucion, sin certeza alguna de que pudiera retomarse la
normalidad en lo que resta del ano.

Pese a las dificultades, persistiremos en los objetivos
para el afno en curso, difiriendo oportunidades de concrecion,
modos de accién y costos de implementacion. Ya hemos
coordinado acciones con diversos protagonistas para la
primera oportunidad posible.

No estamos conformes con perder un afo en la vida de
las personas e instituciones, ni tampoco en el devenir de la
cuestion Malvinas para la Republica Argentina. Por lo tanto,
seguimos de cerca la evolucion de todos los hechos y decla-
raciones en el ambito nacional e internacional. Y haremos
todo cuanto esté a nuestro alcance, aun por modo virtual.

Seguimos creyendo que hay mucho margen para un
accionar mas eficaz en defensa de los intereses nacionales
en el Atlantico Sur, desde los 90 grados y hasta donde los
limites norte y este de la COPLA lo marcan. Con audacia y
decision politica al servicio de la Nacion. Con los escasos
medios disponibles y con razonables recursos financieros,
que son insignificantes en relacion con los bienes a prote-
ger... jy con los beneficios a obtener!

Repetimos una vez mas que Malvinas no es un tema
historico y del pasado, por mas que valoramos cada recuerdo
y homenaje. Es un desafio del presente y del futuro inme-
diato. Del tiempo en que podemos actuar. No de un futuro
lejano e indefinido, cuya llegada siempre se posterga como
en una cuarentena eterna...

Sergio Fernandez
General de Brigada VGM (R)
Presidente de AVEGUEMA
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13 de Junio de 1982

El Ataque Aéreo al Puesto de Comando del Brigadier Julian Thompson

Diversas fuentes de Internet

En ese dia, dieciocho misiones aéreas argentinas cayeron sobre las tropas britanicas. El campamento general de los invaso-
res también fue atacado en el momento en que los comandantes Jeremy Moore y Julian Thompson evaluaban como doblegar
a los defensores argentinos. Salvaron sus vidas por milagro. El cuartel general quedo envuelto en fuego y humo tras el audaz

ataque argentino que provoco danos y bajas que son ocultadas por Gran Bretana hasta el ano 2072.

El General Jeremy Moore (quien estuvo al frente
de las tropas inglesas en Malvinas) dijo en un reportaje
a larevista Siete Dias que “esa fue la jornada en la que
mas miedo tuve, porque me atacaron siete Mirage”.
“Se equivoco, porque éramos siete A-4B”, aclaré con
orgullo el capitan Carlos Varela, piloto tucumano de
A-4B Skyhawk.

Foto del avion Skyhawk (C-250) del teniente Mario Roca,
tomada el 13 de junio de 1982 cargado con 3 bombas de 250
kilos a punto de despegar de la base de San Julidn, provincia

de Santa Cruz.

Armados cada uno con 3 bombas de 250 kilos
frenadas por paracaidas y cafones, cuatro Skyhawk,
con el indicativo “Nene” despegan de la base de San
Julian al mando del capitan Antonio Zelaya (C-230), el
Teniente Omar Gelardi (C-227), el teniente Luis Cerve-
ra (C-212) y el alférez Guillermo Dellepiane (C-221).

Le sigue otra formacion, los “Chispa” encabe-
zada por el capitan Carlos Varela (C-222), acompa-
fiado por los tenientes Mario Roca (C-250), Sergio
Mayor (C-235) y el alférez Marcelo Moroni (C-237).

El capitan Zelaya regresa por problemas técni-
cos y los restantes siete aviones siguieron en vuelo
rasante sobre el mar, una tactica que siempre sorpren-
di6 a las tropas inglesas y esta vez tampoco fue la ex-
cepcion. Varela precis6 que cuando llegé a Malvinas,
subi6 por una lomada y se encontré de frente, en la

1

Ilustracion del derribo de un helicoptero inglés sobre el campamento de Jeremy Moore.

cima, con un soldado inglés a quien casi le arrancé la
cabeza con el avién. Comentd que cuando se repuso
del encontronazo, vio al frente cientos de soldados,
transportes pesados y unos 20 helicépteros.

Ataque de los A4B Skyhawk al Puesto de Comando de los in-
vasores en Monte Kent.

El capitan Varela precis6 que, al ver las tropas
inglesas, acelerd a fondo y ordend tirar las 12 bom-
bas. El tucumano remarcé que en su huida disparé
con sus cafones a los helicopteros y a todo lo que se
le cruzd en el camino. “Hasta que alguien me grité:
iChispa uno... eyeccién!”, dijo con voz firme. Uno de
los pilotos vio cdmo un misil se dirigia al avién de
Varela y a los gritos le pidié que se eyectara para no
sufrir el inminente impacto.

| - -
| ___'_,a?-f- - -

El A4B Skyhawk (C-222) del Cap. Carlos Varela.

“Senti el sacuddn y solté los tanques de combus-
tible. El avion comenzé a temblar y la temperatura de
las turbinas llegd al maximo”, detallé. “Bajé la potencia,

logré reducir la tem-
peratura y dejé la
isla en vuelo rasante
para evitar los Sea
Harrier”, sefiald.
Precis6 que
cuando quiso ascen-
der, el avién comen-
9% 70 a temblar. “En
~ ese momento pensé
en eyectarme en tie-
rra. Entonces bajé la
potencia y me alejé
de la isla”, confeso.
Detras de la
escuadrilla de Va-
rela venia el tenien-
te Luis “Tucu” Cer-
vera con dos avio-
nes mas. “El Tucu”

relatd su experiencia de aquel dia. Recordd que “lle-
gamos rasantes. Los cuatro aviones que me precedian
dejaban el chorro marcado sobre el agua, dejaban la
estela marcada como si fueran una lancha. Ya en tierra
entramos desde el Monte Kent”.

El teniente Luis “Tucu” Cervera junto a un A4B Skyhawk.
En particular el (C-240) ataco la Argonaut (21-05-82), la An-
telope (23-05-82) y la Ardent (21-05-82).

Divisé vehiculos, helicopteros, numerosas tro-
pas y ordend a sus pilotos que descargaran todo el
material explosivo, luego de lo cual dejaron atras un
campamento envuelto en fuego y humo. En la huida,
precisd, se encontro de frente con un helicéptero Sea
King y le disparé con los cafiones.

Carlinga del A4B (C-212) que bombardeo el campamento
inglés y abatio helicopteros durante el ataque.

“Le empecé a tirar a 0jo, no le podia apuntar
porque la mira la tenia reglada para el lanzamiento
de bombas (apuntaba al suelo). No tuve tiempo de
cambiar el reglaje de la mira. Movi la palanca, a ele-
var y bajar la nariz como si regara con balas todo su
recorrido. En vez de ser puntual yo la desparramaba,
alguna le iba a pegar y le pegé. Le corté una pala, y
debid hacer un aterrizaje de emergencia. No explotd
pero si cayd. Hace un tiempo me llegd un mail de un
tripulante del helicéptero preguntandome si yo era el
piloto que lo habia derribado. Me envi6 una foto. Habia
impactado en la pala y en el cuerpo del helicoptero.
Me reconoce el derribo”, recordé orgulloso Cervera.

El militar destacé que nunca olvidara ese mo-
mento porque pudo ver hasta el casco celeste del
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piloto inglés. Cervera guarda el mejor de los recuer-
dos del alférez Guillermo Dellepiane, porque le salvd
la vida. “Guarda Tucu, un misil por la derecha... por
la derecha”, me gritd “El Piano” -era el apodo del
alférez—. Giré 90 grados y eyecté los tanques suple-
mentarios, viré hacia la derecha y vi pasar al misil”.

Pero la tension no se disip6. “Cuando tomé
rumbo a San Julian, me encontré de frente con una
fragata”, conté con la misma sorpresa de hace 25
afos. “Dije: ahora si me la dan. Porque no tenia ni una
piedra para disparar”. Y se jugo a su suerte. “Empecé
a virar cuando estaba a unos 100 metros. Miré de
reojo por los espejos retrovisores esperando que me
lanzara el misil. Y... no me tird”, contd con la misma
alegria de aquel momento.

Probablemente la fragata no le disparé por el
panico que le tenian a los pilotos argentinos y no qui-
sieron atraer su atencion ya que no sabian con qué
proyectiles contaba el avién.

Restos de un helicoptero en Monte Kent.

Dellepiane avis6 que tenia poco combustible,
porque un proyectil habia impactado el ala y agujerea-
do el tanque, que comenzo a derramar combustible a
chorros. Preguntd a sus comparfieros qué hacer: eyec-
tarse o buscar el reabastecedor. “Yo le dije, porque era
un gran amigo, “Piano” encomendate a Dios y decidi
vos qué querés hacer”, comentd Cervera.

El Alférez Guillermo Dellepiane.

“El Trucha” Varela recordé que ordend silencio
y como el oficial mas veterano le dijo a “El Piano” que
él ya sabia lo que se debe hacer en esta situacion.
El joven piloto tomo la decision de buscar el Hércu-
les. “jTengo 100 libras, la puta que los parié... dénde
esta el Hércules!”, grit6é por radio, relaté Cervera. Le
respondi: “jquedate tranquilo pendejo que llegas! Has-
ta que dijo que tenia cero combustible, y entonces, se
produjo un silencio aterrador”.

El avion argentino Skyhawk A4B (C-221).

Cervera contod que, en ese instante, Dellepiane
divisé al Hércules y se lanzé en picada para insertar su

G,

cafa a la manguera. “jEnganché “Tucu”, enganché,

la puta madre!”, me dijo por radio. “iBien pendejo!”,
le respondi con una alegria inmensa”, destacé con la
misma emocion.

Avion A4B reabasteciéndose de combustible de un Hércules.

Llegaron a San Julian con el ultimo aliento. Cer-
vera lo hizo con cero combustible y cuatro impactos
de bala en la cola del avién; “El Piano” colgado del
Hércules; al capitan Varela el motor del avion se le
clavo y aterrizé en una arriesgada maniobra. “Vinieron
todos hechos mierda, pero vivos”, destaco “El Trucha”
con la misma satisfaccion de aquel 13 de junio.

Moore y Thompson Salvaron sus Vidas
por Milagro

El 13 de junio, dieciocho misiones aéreas ar-
gentinas cayeron sobre las tropas invasoras. Una de
ellas casi cambia el curso de la guerra. Alas tres y diez
de la tarde de ese dia, siete aviones A4B Skyhawks
lanzaron sus bombas sobre Monte Kent, alrededor de
la base de la Tercera Brigada. En ese momento los
comandantes Jeremy Moore y Julian Thompson eva-
luaban el ataque final a Puerto Argentino. Salvaron
sus vidas por milagro.

El general Jeremy Moore y el brigadier Julian Thompson,
con un mapa de las Malvinas, en Monte Kent, minutos an-
tes del ataque de los aviones Skyhawks argentinos.

La carpa del comandante vold por los aires y
Moore tuvo que arrojarse al barro de una trinchera
para salvar el pellejo. Las explosiones lo cubrieron de
escombros y salvé su vida por muy poco. Una bomba
sin explotar quedd enterrada en la turba a 10 metros
de la roca detras de la cual se habia escondido el
brigadier Julian Thompson.

Por la noche, dos bombarderos Canberra
efectian un ataque sorpresa contra el campamento
de monte Kent. Son dos Canberra MK-62, indicativo
“Baco”, armados con cinco bombas MK-17 de 1.000
libras c/u con espoleta SSQ. Uno estaba piloteado por
el Capitan Roberto Pastran y Capitan Fernando Ca-
sado. El otro por el primer teniente Roberto Rivollier y
el primer teniente Jorge Annino que despegaron de
Rio Gallegos a las 21:30 horas.

Ambos llegaron al objetivo, lanzaron las bombas
y hasta ese instante no existia fuego antiaéreo, pero
inmediatamente después de las explosiones de las
bombas se inicié una intensa reaccion. Fue en ese

momento cuando el Camberra de Pastran y Casado a
los pocos segundos de lanzar sus bombas mortiferas
fue alcanzado por un misil disparado desde tierra que
le destruyo parte del avion y entrd en tirabuzén cha-
to. El piloto Capitan Pastran logro eyectarse, no asi el
navegador Capitan Fernando Casado que cayod y se
estrell6 muriendo en defensa de la Patria. El Capitan
Pastran cayé en el mar, préximo a la costa, inflé su
bote, desembarcé y fue hecho prisionero.

Dos aviones argentinos Camberra atacaron el campamento
britanico en Monte Kent.

Los restos del capitan Casado fueron encontra-
dos en 1986 en una playa de la isla Soledad. EI 20 de
mayo de 2008, el gobernador de las Islas Malvinas,
Alan Huckle confirmé la existencia de los restos. Los
mismos llegaron al aeroparque Jorge Newbery el lunes
15 de setiembre de 2008. El valiente piloto descansa
en un cementerio de Villa Carlos Paz, Cérdoba.

G

El capitan Fernando Juan Casado, segun el pintor Exequiel
Martinez.

El otro Camberra evadio el intenso fuego antiaé-
reo con bengalas sefiuelos mientras escapaba hacia
el oeste. Vio los resplandores del intenso cafioneo en
Puerto Argentino. El “Baco 2” arrib6 a Rio Gallegos a
las 00:05 del dia 14 de junio. Las bombas volvieron
a provocar el panico entre los invasores establecidos
en Monte Kent.

El Camberra B-109 o “Baco 2” regresd ileso al continente.
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Helicopteros al Rescate

La epopeyva de los helicopteros que rescataban pilotos argentinos tras las filas enemigas en

Malvinas

El 21 de mayo se conmemora el Dia del Helicopterista, en homenaje a la primera mision de rescate que completé el Escuadron
de Helicopteros Malvinas. El Comodoro Mayor VGM Alejandro Roberto Vergara recuerda las hazanas que junto a sus camara-
das de la Fuerza Aérea llevaron a cabo en la guerra de 1982.

Dice que no, que no quiere regresar a las islas
Malvinas. Justo él, que escribié una de las paginas
mas gloriosas de la guerra. Al Comodoro Mayor VGM
Alejandro Roberto Vergara (64) se le anuda la gargan-
ta y los ojos se le hacen acuosos. Pero repite: “No, no
suefo con volver”.

El helicoptero Bell 212, matricula H-83, que cumplio misio-
nes de rescate durante la guerra, vuela sobre Malvinas en
1982 (Libro Palas al rescate, del Comodoro Mayor Alejandro
Vergara).

Desde 1982, el 21 de mayo se conmemora el
Dia del Helicopterista. En parte, por lo que €l y sus
camaradas del Escuadron de Helicopteros hicieron en
las islas. Vergara explica su negativa: “Cuando el dia
3 de abril llegué a Puerto Argentino, lo primero que
vi fue el mastil con la bandera argentina flameando.
Me impacté estar alli en ese momento. Me senti un
privilegiado. La ultima imagen que tuve de Malvinas,
cuando me evacuaron al continente el 7 de junio (una
semana antes del final del conflicto), fue lamisma. Y la
llevo guardada en mi corazdn. Ver la bandera inglesa
en el mismo lugar donde vi la argentina, en la tierra
donde quedaron para siempre muchos camaradas,
los 55 héroes de la Fuerza Aérea entre ellos, no es
algo que quiera vivir. Me invitaron a viajar, pero dije
que no. Tengo fe en que las islas se recuperen por la
via diplomatica. Quizas lo vean mis hijas o mis nietos,
porque Malvinas es un derecho y una obligacion irre-
nunciable de todo ciudadano argentino”.

. R\

Rescatistas del Escuadréon Helicopteros Malvinas y rescatados
del POA Bigud. Arriba de izq. a der. Teniente Saturnino Sdn-
chez, Alférez Eduardo Daghero, Teniente Alejandro Vergara y
Cabo 1° Sergio Quifionez, abajo, Soldados clase 63 Juan Mo-
rales y Daniel Coronel. (Foto tomada por el periodista Nicoldas
Kasanzew, del libro Palas al rescate, escrito por el comodoro
mayor VGM Alejandro Vergara)

Vergara vio flamear la ensefa en la pista de
Puerto Argentino el 3 de abril de 1982. Eran las 02:30
de la madrugada, él tenia el grado de Teniente. “He
tenido el alto honor de ser integrante de esa primera
tripulacion de helicépteros que despegara a Malvinas.
La misidn que nos habian encomendado era la de
blusqueda y rescate de medios aéreos propios”, cuenta

quien descendio6 esa fria mafiana de un avion Hércules
C-130 que también transportaba el primer helicéptero
del Escuadron, un Bell 212, matricula H-85, y a ocho
camaradas de la Fuerza Aérea: el comandante, Te-
niente Luis Longar; el Inspector mecanico, Suboficial
Ayudante Jesus Martinez; el Primer mecanico, Cabo
Primero Horacio Carmona; el Segundo Mecanico,
Cabo Primero Ernesto Palacios; el Primer Operador
de Carga, Cabo Primero Eulogio Gémez; el Segundo
Operador de Carga, Cabo Primero Sergio Quifionez;
el Instrumentalista, Cabo Primero Eduardo Gémez y
el Radio operador, Cabo Bernardo Dobrenic.

Vergara, mendocino, habia ingresado en 1975 a
la Escuela de Aviacion Militar de la Fuerza Aérea, de
donde egres6 como piloto cuatro anos después. Fue
destinado a la VIl Brigada Aérea —que entonces esta-
ba en Morén, y hoy en Moreno—, y en marzo de 1982
lo designaron comandante de un Bell 212 IFR. “Los
compraron en 1978. Un helicoptero esta preparado
para volar en forma visual, pero éste, ademas, podia
hacerlo por instrumentos, como un avion. Era lo mas
novedoso de la Fuerza Aérea”.

El se habia enterado que iria a Malvinas apenas
dos dias antes. “A mediados de marzo nos habian
pedido, sin decirnos para qué, que elijamos una tripula-
cion reforzada. El 1 de abril a las cinco de la tarde nos
convocaron a una reunion en el Casino de Oficiales
de la 1° Brigada Aérea del Palomar. Seriamos unas
200 personas. Yo estaba con el teniente Longar, que
seria el comandante del Escuadrén. Encendieron un
proyector, y la primera filmina decia “Recuperacién
de las Islas Malvinas”. Me di cuenta ahi que seriamos
protagonistas de la historia. En un micro, afuera, nos
esperaban los suboficiales. El suboficial ayudante
Jesus Martinez me pregunté adonde iriamos. “Vamos
a recuperar las Islas Malvinas”, le respondi. Y me dijo
irénico: “Qué raro usted, siempre haciendo bromas”.
Entonces me levanté del asiento y les conté todo el
operativo: “Senores, despegaremos hacia Comodoro
Rivadavia y mafiana vamos seremos parte del opera-
tivo de recuperacion de las Islas Malvinas™.

Las primeras imagenes del Operativo Rosario
del 2 de abril de 1982 las vio por television, en la pan-
talla de ATC. “Me fui a Malvinas sin que nadie de mi
familia supiera nada. Yo estaba de novio entonces”.
Esa chica, Silvia Mabel Amato, hoy es su esposa. Con
ella tienen tres hijas: Maria de la Paz, Maria Laura y
Maria Cecilia y dos nietos, Luca y Siena.

En la pista de Comodoro Rivadavia, el Hércules
C-130 que finalmente los llevé a Puerto Argentino se
demoraba, y la ansiedad se hacia gigante. Cuando
aterrizd y se abrid la rampa, salieron los 72 marines

britanicos que habian sido hechos prisioneros. Pre-
e

cisamente, la primera misién de la que participd en
Malvinas fue el 6 de abril, cuando a las 10.30 llevaron
a una patrulla del Grupo de Operaciones Especiales
(GOE) a capturar a seis marines y un sismoégrafo que
habian escapado el 2 de abril. “No hubo combate
-recuerda-. En dos vuelos los trasladamos a Puerto
Argentino”

El Comodoro Mayor VGM Alejandro Vergara, con sus me-
recidas condecoraciones por las acciones de rescate que el
Escuadron que integraba llevo a cabo en Malvinas

Los dias 07 y 11 de abril, llegaron a Puerto
Argentino, en vuelo directo desde Rio Gallegos, dos
helicopteros pesados CH- 47 Chinook, matriculas
H-93 y H-91; y el dia 10 de abril, el segundo Bell 212,
matricula H-83, embarcado en un avion Hércules
C-130. “De esa manera se conformd el Escuadron
Helicopteros Malvinas, con dos aeronaves medianas
para busqueda y rescate (Bell 212) y dos pesadas para
traslado de personal y material (Chinook)”, explica.

En los 65 dias que Vergara permaneci6é en
Malvinas, volo exactamente 99 horas y participé en
75 misiones. El Escuadron | Bell 212, del que formé
parte, rescaté a seis pilotos -uno de ellos inglés-, y
estuvo presente en otras acciones, como el auxilio
a la patrullera Rio Iguazu —que fue interceptada por
una patrulla aérea inglesa el 22 de mayo —. Alli fueron

Helicoptero Chinook H-91 que efectuaba el traslado de heridos (Libro Palas al rescate, del Comodoro Mayor Alejandro Vergara)
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puestos a salvo 25 tripulantes de la embarcacion y 20
efectivos del Ejército que llevaban a bordo. Su dltima
mision fue el rescate de tres integrantes del POA
(Puesto de Observacion Aérea) Bigua.

Y, en cada una de esas misiones, lo perseguia
una melodia que aun recuerda: un tema con la voz
de Diana Ross. “La casa donde viviamos estaba en
Ganso Verde. Y cuando llegamos, vimos que tenia
tres video-casetes. Uno con la cancion “4 Sabes hacia
dénde vas?” Era nuestra favorita, y tiene un enorme
significado desde entonces para nosotros. Cuando
eludiamos amenazas para ir al rescate de un compa-
fiero, siempre estaba presente, era un codigo”.

En celeste, la ubicacion del BAM Condor en Darwin. (Libro
Palas al rescate, del Comodoro Mayor Alejandro Vergara)

La Base Aérea Militar Condor estaba montada
en la zona de Darwin —a unos 100 kilbmetros de Puerto
Argentino—. Alli trasladaron todo el material y los sopor-
tes logisticos de los helicopteros, el sistema de armas
IA-58 Pucara, seis piezas de Artilleria de 20 mm de
Fuerza Aérea, una de 35 mm del Ejército Argentino,
la Companiia de Defensa de la Escuela de Aviacién
Militar, que conformaria el primer anillo de seguridad
del aerédromo, el Escuadrén Base (Sanidad, Meteoro-
logia, Transporte, Comunicaciones, Abastecimiento),
el personal de la Red de Observadores Aéreos y el
Regimiento de Infanteria 12 del Ejército, que brindaria
el segundo anillo de seguridad.

También en los Bell 212 se desplegé al personal
y material de la Red de Observadores Aéreos (ROA),
entre ellos a los civiles radioaficionados de la Provincia
de Cérdoba que cubririan los nueve puestos de des-
pliegue (MIKE) correspondientes a la BAM Malvinas
y a los cuatro de la BAM Cdéndor (VASCO, HIENA,
ROCAY BIGUA), con personal militar.

Quedaron establecidas, asi, dos bases aéreas:
una en Puerto Argentino y otra en Darwin.

-——
= e

Croquis de la primera accion del Escuadron Helicopteros Mal-
vinas. Fue el 6 de abril y llevaron a efectivos del Grupo de Ope-
raciones Especiales (GOE) para capturar y trasladar a Puerto
Argentino a seis Royal Marines y un sismografo que no habian
caido prisioneros luego de los combates del 2 de abril. (Libro
Palas al rescate del Comodoro Mayor Alejandro Vergara)

El 1° de mayo comenzaron los ataques ingle-
ses. Y el objetivo fue precisamente minar el poder
aéreo de los argentinos. Como el bombardeo al
aerodromo de Puerto Argentino fue anterior (4 de la
madrugada), dio tiempo a ciertos movimientos en el
BAM Condor, que recibiod el ataque de tres aviones Sea
Harrier cuatro horas y media después. “Nosotros ha-
biamos estacionado los helicopteros cerca del poblado
cercano de Ganso Verde. Y ordenaron que los Pucara
se dispersaran hacia una base alternativa. Pero sdlo
pudieron despegaron dos aviones, el tercero quedo

atascado en la pista y no salié ninguno
mas. Alli murié el teniente Daniel Jukic y
cinco suboficiales, mecanicos y armeros,
que atendian su aeronave. Fue sorpre-
sivo. Nuestro Escuadron se salvo por el
cambio de posicién de los helicdpteros.
Uno de los aviones bombarde? la posicion
que se tenia anteriormente. Para nosotros
se hubiera terminado la guerra en ese mis-
mo momento, nuestras cuatro aeronaves
hubiesen sido destruidas”, relata Vergara.

Un helicéptero Chinook (el H-91) fue
designado para llevar a los 13 heridos de
mayor gravedad hacia el Hospital Militar
Conjunto en Puerto Argentino. A minu-
tos de llegar, el poblado estaba siendo
atacado nuevamente por Sea Harrier. El
helicéptero descendié en un monte cer-
cano. Alli, uno de los heridos fallecio.
El piloto, entonces, decidié continuar el
vuelo. Antes de arribar al hospital, otro
herido murié. El dia del Bautismo de Fuego para la
BAM Condor dejé un oficial y siete suboficiales falle-
cidos, todos pertenecientes al Escuadron Pucara. Ese
helicoptero (que regresoé a nuestro pais en un vuelo
increible), fue declarado como Tumba de Guerra por
ese trayecto del 1° de mayo. Fue el primer vuelo en
situacién de guerra de los helicépteros de la Fuerza
Aérea en Malvinas.

El 2 de mayo, un Bell 212 tripulado por el tenien-
te Marcelo Pinto, el teniente Ricardo Luduefia como
piloto es designado para buscar al 1er. teniente José
Lednidas Ardiles, derribado un dia antes con su Mirage
MV Dagger. Al no hallarlo, después de poco mas de
tres horas regresaron a la base.

El 12 de mayo, un avién propio fue derribado por
la artilleria antiaérea de 35mm. A bordo del Douglas
A 4B iba el 1er. teniente Fausto Gavazzi, que habia
atacado a la flota inglesa. El Bell 212 H-85 sali6é en
su busqueda. Lamentablemente, sélo encontraron los
restos del piloto.

De izq. a der. Teniente Luis Longar, Brigadier Carlos Tomba y
Teniente Gustavo Brea. El rescatado en el medio, los helicopte-
ristas que lo hallaron a los costados. Por esa accion realizada el
21 de mayo de 1982 se conmemora el Dia del Helicopterista. (Li-

bro Palas al rescate, del Comodoro Mayor Alejandro Vergara)

El 21 de mayo, un dia como hoy, fue el desem-
barco inglés en San Carlos. Se envié una escuadrilla
de aviones IA-58 Pucara bajo el mando del Capitan
Jorge Benitez. Una seccién de dos aviones con él y el
teniente Brest. Este ultimo regreso por una falla técni-
ca, y a Benitez lo derribd un misil tierra aire Stinger. La
otra seccion la integraban el 1er. Teniente Micheloud y
el Mayor. Tomba. Ambos fueron sorprendidos por una
patrulla y Tomba fue derribado en la zona de Lafonia
pero logré eyectarse.

“Entonces, nuestro Bell 212 H-85, con el te-
niente Longar y el teniente Brea como pilotos, el cabo
1° Palacios como mecanico y el Cabo 1° Quifidnez
como operador de carga fueron en su busqueda. Era
de noche cuando recuperamos al mayor Tomba, que
habia efectuado dos disparos de bengalas. Primero
se hallé al avion y luego, a varios kildbmetros, al piloto,
que habia emprendido el regreso a la base Céndor a
pie”. Ese rescate sentd un precedente: el 21 de mayo
se instauro el Dia del Helicopterista.

Al dia siguiente continuaron las misiones. Se
recuperaron al teniente Héctor Luduefia y al mayor
Gustavo Piuma y al teniente Senn cerca de Puerto
Howard, en la Gran Malvina. Y en el trayecto de regre-

La felicidad del 1er. Teniente Héctor Luna -piloto de Mirage M 5 Dagger-
luego de ser rescatado por el Bell 212 piloteado por el entonces Teniente
Alejandro Vergara.

so a Darwin fue subido al helicéptero un piloto inglés
que habia sido hecho prisionero, el teniente Glover.

L e

Coleccion de Historia Aeroespacial

El libro donde el Comodoro Mayor Alejandro Vergara recopi-
16 la actuacion del Escuadron Helicopteros Malvinas.

A Vergara le tocé el honor dos dias después:
“El 23 me ordenaron el rescate de un piloto de M-5
Dagger derribado en la isla Gran Malvina, el teniente
Héctor “Jote” Luna, al que conocia como instructor del
grupo aéreo. Cruzamos el estrecho de San Carlos,
donde divisamos una fragata inglesa. Pasamos por
el llamado “corredor de las bombas”, que era donde
volaban los Harrier. El radar nos alert6 de la presencia
de una patrulla de combate. Como indicaba el pro-
tocolo, descendimos y abandonamos el helicoptero.
Nos dispersamos hasta que pasaron los aviones.
Luego seguimos. Encontramos el avion y observamos
un caserio. Un kelper nos dijo que dentro de la casa
habia un piloto argentino muy malherido. En el dor-
mitorio encontré a Luna. Se habia roto una pierna al
caer después de eyectarse y tenia el hombro sacado.
Debié dormir a la intemperie y caminar como pudo
hasta esa casa. Cuando lo vi, le dije “jQué sorpresa,
¢no?!” Y él me respondio: “Vergara, ¢,qué hace aca?”.
Llegando a la zona de la Base, hicimos contacto con
la torre de vuelo. “Céndor, ;trae pajaro a bordo?”,
me pregunté el torrero. “Pajaro a bordo sin novedad”
respondi. “iEntonces su ingreso esta autorizadisimo!”
Fue una gran satisfaccion.

En esos momentos, mientras volaba a 50 o 60
centimetros del suelo, no habia tiempo de pensar en
nada mas que en las 6rdenes a cumplir. Ni siquiera
los seres queridos podian ocupar su mente. Cuenta
Vergara que, en vuelo, “no se piensa en la familia, sélo
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La ilustracion muestra cabalmente la proeza del vuelo de regreso de los Chinook desde Malvinas al continente. Como debieron eludir a la flota inglesa y los tanques de combustible suplementa-
rios habian quedado en Darwin, debieron ser recargados a puro miisculo con una bomba manual desde tanques de 200 litros. (Libro Palas al rescate, del Comodoro Mayor Alejandro Vergara)

en la misién”. Y a todo eso que fue quedando en su
mente de aviador lo volco en el libro “Palas al rescate”,

que edité el afio pasado.
fE———

Roscate dalas ROA 20-may-82 e o il
- L - N hae

La ilustracion que refleja la uiltima mision de los helicopteros
de rescate en Malvinas. El 29 de mayo, al hallar a los tres
efectivos del Puesto de Observacion Avanzada Bigud tras las
lineas enemigas. (Libro Palas al rescate del Comodoro Mayor
Alejandro Vergara)

Los dias siguientes, las misiones no merma-
ron. El 24 se rescaté al Capitan de Corbeta Alberto
Philippi, piloto de Avién Douglas A-4 Q de la Armada
Argentina. El 28 de mayo se fue a buscar a una patru-
lla de 14 hombres Grupo de Operaciones Especiales

detras de las lineas enemigas. Por la cantidad que
era, tres debieron aguardar ser rescatados hasta el
dia siguiente junto a los integrantes de un Puesto de
Observacion Aérea de la BAM Malvinas que hacia dos
dias no realizaba ningun tipo de transmision radial por
el agotamiento de las baterias de sus equipos. El 31
-que Vergara recuerda como el rescate mas dificil de
todos- se recuperd, también tras las filas enemigas, al
alférez Eduardo Javier Daghero y los soldados José
Luis Morales, saltefio, y Andrés Coronel, tucumano.
Eran los integrantes del Puesto de Observacion Aérea
(POA) Bigua.

Para los helicopteristas, volar en las condiciones
que imponia la superioridad militar britanica no era
sencillo. Sin embargo, las cuatro aeronaves comba-
tieron hasta que se ordend su repliegue. “Nuestro
entrenamiento técnico y emocional era éptimo -sefala
Vergara-. Lo haciamos en forma rasante, sin cobertura
aérea y con escasa informacién sobre la posicion del
enemigo. Ademas, debiamos estar muy atentos a las
patrullas de comandos del SAS, porque podiamos ser
el blanco de un misil tierra aire. Nuestra unica defensa
eran las ametralladoras frontales y la capacidad de
mimetizarnos. Volabamos en forma oculta, aprove-
chando el cono de sombra que provocaba el sol en
los montes de Malvinas”.

El 7 de junio, Vergara y el resto de sus ca-
maradas fueron replegados al continente. Eran los

estertores de la guerra y ya no era necesario que los
helicopteros -reubicados en el hipédromo de Puerto
Argentino- volaran: las tropas argentinas estaban
demasiado proximas a la ciudad. Los Bell 212, la-
mentablemente, quedaron en Malvinas. Los Chinook
lograron regresar. Su vuelta fue una epopeya: “En su
trayecto a Rio Grande, en Tierra del Fuego, debieron
evadir a la flota inglesa haciendo una navegacion
nocturna que las insumié mas combustible del que
tenian, porque los tanques suplementarios habian
quedado en Darwin. Tuvieron que abastecerse a puro
musculo de los mecanicos, que lograron la proeza
con una bomba manual y diez tambores de 200 litros
de combustible cada uno”, recuerda emocionado el
Comodoro Mayor.

Pero a los helicopteros les quedaba una misién
mas.

El ultimo vuelo de los Bell 212 lo hizo la unidad
que habia quedado en San Julian, provincia de Santa
Cruz. Sucedié el 13 de junio, cuando el piloto de uno
de los aviones A-4 que habian atacado posiciones
inglesas, averiado, se dio cuenta de que no llegaria
de vuelta al continente por la pérdida de combusti-
ble. El avidon abastecedor fue a su encuentro, y en
pleno vuelo le transfirié lo necesario para arribar. Por
si el piloto debia eyectarse y habia que rescatarlo, un
helicéptero los acompafioé todo el trayecto. Como lo
hicieron siempre.

ACCUSYS

TECHNOLOGY
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La muerte del legendario “Perro” Cisnero

vy el milagro que salvo la vida a su camarada y héroe de Malvinas

“Yo no me rendi ante los ingleses”, le dijo a INFOBAE el mayor (RE) Jorge Vizoso Posse al narrar la cruenta emboscada de la
Compania de Comandos 602 donde cayo su companero. La misma en la que él logro preservar su vida y por la que fue conde-
corado con la Cruz al Heroico Valor en Combate. Este es su testimonio

En la Casa historica de San Miguel de Tucuman, el teniente
del Ejército Argentino, Jorge Vizoso Posse, fue designado
abanderado un 9 de julio de 1975. Aiios después se conver-
tiria en un destacado comando y combatiria en la Guerra de
Malvinas.

Vestido de combate, su fusil al hombro y con
su rosario al cuello abordd un vuelo comercial de
Aerolineas Argentinas. Iba de Neuquén a Buenos
Aires. Los pasajeros lo observaban con una mezcla
de conmiseracion y perplejidad. Era el 24 de mayo y
el estrépito de la guerra se atizaba en cada escondrijo
del archipiélago austral.

El teniente hacia un ano que le rezaba a la
Virgen en un ambito lleno de misticismo. Trepaba al
trote hasta la cima del Cerro Negro y alli le ofrenda-
ba el esfuerzo de su adiestramiento en su curso de
comando. Queria honrarla y que le concediera una
peticion: deseaba ser reconocido por su valentia en
combate cuando todavia no se habia precipitado la
conflagracién. No lo habia logrado durante los tres
afnos (1975-1977) que peled contra la subversion en
la selva tucumana y cargaba con esa frustracion.

AJorge Vizoso Posse sus camaradas de entrada
lo apodaron Sun Tzu por su estudio minucioso de la
estrategia militar que aun pasados los anos conti-
nuaba releyendo en El arte de la guerra. Mas tarde
lo llamaban irénicamente El Yanqui por su enemistad
con los norteamericanos y sus insalvables dificultades
con el inglés.

-_-

24 de mayo de 1982, la CC 602 antes de subir al Hércules que
los trasladaria a Malvinas.

Rezagada su presencia en el conflicto, el tenien-
te se sumaba, finalmente, a una nueva compafiia de
comandos: la 602 (CC602), creada especialmente en
Malvinas y liderada por el mayor Aldo Rico. El con-
junto debia repeler, mediante operaciones especiales
minuciosamente planificadas, distintos nucleos en la
avanzada britanica.

Ni bien aterrizé en las islas, apenas pudo aco-
modarse en “la Halconera™—un gimnasio requisado
a los kelpers en Puerto Argentino—, cuando se suce-
dieron con vértigo las misiones comando. El conjunto
se movia entre las estribaciones de los montes Wall,

Por Loreley Gaffoglio - 3 de agosto de 2019 - INFOBAE

Kent y Dos Hermanas.

Mayo de 1982: los comandos reunidos en la Halconera, como
bautizaron al gimnasio de Puerto Argentino requisado a los
kelpers y convertido en el cuartel de los comandos del 601.

Las penetraciones en el terreno, casi siempre
nocturnas, a través de patrullas de observacion forma-
ban parte de la faena diaria. Salvo por una noche de
descanso y fastidio en la que se sintié degradado al
tener que custodiar la casa del gobernador. Esa no era
tarea para un comando tactico, se irritaba. Nada debia
hacer alli un soldado de elite, paracaidista, montafiista
y buzo. Pero el tedio de aquella noche obtuvo su re-
compensa: una barrita de chocolate Aguila, entregada
en la cocina de la gobernacién, que El Yanqui guardé
como un tesoro.

Ahora la CC602, golpeada por numerosas bajas,
planificaba el montaje de una emboscada cerca del
rio Murrell, entre los montes Kent y Dos Hermanas.

Los ingleses habian sido divisados: pasaban
camuflados, apoyados por su tecnologia, frecuen-
temente por alli en sus incursiones. Cumplian el
propésito de exterminar de forma metddica y veloz
a los observadores argentinos, para asi ahorrarse el
derramamiento de sangre britanica.

El legendario sargento y comando Mario Antonio Cisnero

Al Yanqui le habian asignado la ametralladora
MAG como apuntador y a un catamarquefio brioso,

con fama de eximio soldado, como abastecedor de la
municion. Vizoso Posse conocid alli al sargento Mario
Antonio Cisnero. Apodado El Perro, por la lealtad a
sus principios y camaradas, era querido y respetado
como uno de los cuadros mas sobresalientes dentro de
la fuerza. Pero también se le encomiaba su conducta
moral y solidaria.

Se lo conocia, ademas, por su frase de cabe-
cera que alguna vez transcribio en su libreta: “No sé
rendirme, después de muerto hablaremos”.

El sargento compartia con el oficial la devocion
catolica y los origenes. También coincidian en un mis-
mo sentir: no existia afrenta mas grave —repetian—
que la ocupacion de un territorio soberano por parte
de un pais extranjero. Ambos estaban dispuestos a
morir para expeler al invasor. Pero ambos también
aspiraban a morir con gloria.

Las buenas migas entre ambos enfrentaron de
golpe una fisura. Solapada. Contenida. Indescifrable.
Mientras El Yanqui limpiaba en silencio la MAG, sentia
la mirada “irritante y distante” del sargento. Al notarlo,
el teniente desvié con mansedumbre su vista, en un
intento por diluir la friccion, hasta que el sargento no
pudo contener sus ansias y le propuso algo inusual
a su superior.

—Mi teniente, hasta ahora tuve a mi cargo la
ametralladora. La conozco bien y soy buen tirador.
¢, Por qué no me permite que siga siendo el apuntador?

El oficial respondi6é con evasivas hasta que la
insistencia del Perro por tercera vez lo convencid.
Después de todo—se dijo—, no dejaba de ser un punto
a favor la familiaridad del subordinado con el arma, la
novia del soldado.

—Gracias, mi teniente, le prometo que nunca
olvidara este gesto—cerrd, mucho mas extrovertido,
y con una amplia sonrisa que le ensanchaba el bigote.

Esas palabras, asi proferidas, de alguna manera
intranquilizaron al Yanqui.

La patrulla de 18 comandos encabezada por
Rico se escindié aquel 10 de junio en cuatro grupos
estratégicos. Los habia de apoyo, de asalto, de seguri-
dad y de recibimiento. Los grupos se desplegaron con
sigilo en diferentes alturas dispersas en un radio am-
plio de la turba. Solo el equipo de seguridad contaba
con los visores nocturnos. Pero eso se transformaba
en una desventaja al momento del tiro por la gran
luminosidad en una noche diafana.

La luna llena resplandecia y salvo por las pie-
dras en las elevaciones, proyectando sus sombras, el
campo aparecia despejado como una mesa de billar.
El frio seco, punzante, corroia los huesos y en el tedio
de la espera para emboscar al enemigo, los cuerpos
ateridos bregaban por calor.

La dupla de apoyo integrada por El Yanqui y
Cisnero se ocultaba en otra loma al amparo de un filén
de piedra. Se acomodaron espalda contra espalda
persiguiendo el calor. El teniente sacé su barrita de
chocolate; la partié equitativamente por la mitad y se
la extendié al Perro. Ambos escudrifiaban cada uno
su flanco, anticipando la irrupcién enemiga.

IISALIDAS DE PATRULLA DE Sec(s) DE

Monotona, la espera se estiré un par de horas. El



Perro aferrado a la MAG y el teniente a su Fal. Ambos
inmoviles, como petrificados. Cada uno con una vision
de 180° que se complementaba con los centinelas de
las otras posiciones de observacion.

De improviso, cerca de la 1 de la madrugada,
el Yanqui sinti6 un estremecimiento; la contraccién
violenta del cuerpo del Perro. Su espalda enhiesta,
subitamente tensa como un tablén, anuncio la alerta.

Una patrulla, de unos 8 marines, habia logrado
penetrar por la derecha de la roca mientras que el
resto del pelotdon enemigo esperaba el resultado de
la exploracion.

Al ver a los ingleses, Cisnero disparé inmedia-
tamente una rafaga de fuego. La respuesta fue un co-
hete Law de 66mm que le pego de lleno, abriéndole
un agujero en el medio del térax. La onda expansiva
revoled por el aire a Vizoso Posse y cayo sobre las
rocas a metros de él.

— ¢, Cémo estas, hermano? —inquirié. Lo tomé
con ambas manos, giré el cuerpo con impotencia
y comprobd que el Perro estaba muerto. Los ojos
abiertos, la cara perfecta, sin ninguiin rasguno; el torso
musculoso, ultrajado por la pélvora y el acero.

Aturdido, El Yanqui se arrastré en posicién lar-
vada y buscé la MAG. Pero la pieza mas grande era
apenas un retazo de la culata. El cohete también habia
destripado el arma.

Através del murmullo nervioso que se aproxima-
ba hacia él, cuyas palabras no lograba comprender,
tomod conciencia de la situacion en la que se hallaba.

—Este es el final—pensé—, pero rendirme,
jamas. Antes prefiero estar muerto.

Un soldado argentino cae prisionero de los ingleses en una
mision de exploracion detrds de las lineas enemigas.

En un segundo de lucidez, se dejé caer sobre la
piedra y se acomodé de costado, acercando su nariz
al cuerpo todavia tibio del Perro. En esa posicion ex-
trafa, simuld estar muerto. La sangre de su camarada
le humedecia el rostro. Pero no podia olerla siquiera.
La potencia de la explosion, con su constelacién de
polvora, le habia anulado tanto el gusto como el olfato.

Lentamente y de forma agazapada, los agreso-
res —seis u ocho— se aproximaban. Pero el trauma
acustico le impedia escuchar o medir sus pasos.

El mundo se habia detenido en ese instante.
Aunque en el campo de combate arreciaba una tem-
pestad de gritos y fuego cruzado. La patrulla inglesa
habia logrado penetrar en lo que en la guerra de co-
mandos se conoce como “la zona de muerte”.

Al llegar a la elevacion donde se hallaban, “uno
de los ingleses se paro frente al Perro, mientras su
companero se ubicd detras de mi. Sin emitir pala-
bra, sin siquiera inspeccionar el estado en que se
encontraba Cisnero, el primero aligeré su municion,
descargandole una innecesaria rafaga con su fusil.
El cuerpo del Perro, otra vez mancillado, se sacudi6
como electrificado por la potencia de los impactos”.

El otro inglés esperd su turno de disparo. Y en
un claro afan por rematar al enemigo, en automatico
acribillé a quemarropa al teniente. Luego volted con
una violenta patada la anatomia del comando. Buscé
cerciorarse de que su presa ya no respiraba. Emu-
lando la ultima imagen del Perro, el oficial contuvo
la respiracion y mantuvo —sin parpadear— los ojos
abiertos.

Las esquirlas de las piedras le habian lacerado
el rostro. Pero Vizoso Posse, milagrosamente, aun
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respiraba. Los ingleses ya habian roto la emboscada.
Aunque, contrariando la estrategia militar, en vez de
continuar a la vanguardia, descendieron por el mismo
lugar por donde habian venido. Buscaban socorrer
a su tropa, que combatia con denuedo contra los
comandos de Rico.

Vizoso Posse (arriba, a la izquierda) y sus camaradas del
CC601, con una de las motos de enduro Kawasaki con las que
se movilizaban en las operaciones especiales.

Aturdido, con alguna dificultad para respirar
e incrédulo por estar vivo, Vizoso Posse buscd su
fusil y agoto un primer cargador hacia sus verdugos
en retirada. Extrajo otro mas del chaleco del caido y
también lo vacio con furia. Recién en ese instante un
hilo de sangre le advirtié que estaba herido.

La contraofensiva permanecio acallada desde
aquel sector. Si bien no pudo corroborar con sus 0jos
la efectividad de sus disparos, por la ausencia de fue-
go penso que habia acabado, o al menos magullado,
a algunos de ellos.

El sargento Ramon Gumersindo Acosta, comando de la Gen-
darmeria Nacional, caido en accion el 10 de junio de 1982.

Sin cobertura, aferrado a su FAL, El Yanqui tro-
té hasta donde estaba su jefe. Le comunicd que su
sargento dilecto yacia muerto, que él estaba herido y
que debia cambiar de posicion.

Necesitaba que el médico de los comandos, el
mayor Hugo Ranieri, frenara la hemorragia con un
aposito.

Su desplazamiento atrajo como un iman mas
fuego britanico. El pareddn de piedra con el que se
cubria el médico, no alcanzaba para resguardar a los
dos hombres.

—Eh, me trajiste el fuego para aca—se quejé
espontaneamente Ranieri.

— jEstoy herido! —lo atajo.

Ranieri le tanted con su mano la espalda.

—Tenés una herida grande, pero si llegaste
hasta aca, estas bien. Podés seguir combatiendo—Io
tranquilizé.

El Yanqui volvié a asomar su cabeza y ahora a
distancia de tiro observé dos siluetas britanicas. Bajé
uno y después al otro. Esta vez las muertes enemi-
gas las atestiguaron su camarada y el resto de los
comandos.

El combate se extendié unos 30 minutos hasta
que ceso la resistencia enemiga. Del pelotén argenti-
no, ademas del Perro, sucumbid el sargento Ramon
Gumersindo Acosta y una esquirla lesion6 al gendar-

me Pablo Daniel Parada, del grupo Alacran.

El ministro de defensa britanico reconocié ofi-
cialmente 4 bajas britanicas y tres heridos. Aunque la
version argentina arriesga que fueron mas.

El Yanqui solo entregd su fusil tras alcanzar la
primera linea argentina. Alli le practicaron las primeras
curaciones.

Durante seis horas de caminata, sentia acrecen-
tarsele el dolor punzante en la espalda. En el hospital
de campafia de Puerto Argentino, el médico al des-
vestirlo halld, enredado entre sus ropas, el rosario que
portaba, desprendido de su nuca. Ninguno repar6 en
ese momento que le faltaba una cuenta.

El rosario hallado entre las ropas de Vizoso Posse

Al revisarlo, el médico, sin otro instrumental que
su mano, le extrajo cerca de la clavicula un proyectil
de 2cm de largo. Como la municién era trazante al
ingresar por el omoplato derecho fue cauterizando
la carne en un recorrido ascendente y oblicuo hasta
quedar alojada a la altura del cuello, del lado izquierdo.
Fue ahi, cuando al observar el proyectil, el médico
habld, literalmente, de un milagro.

La municion habia impactado primero en una
de las cuentas plasticas del rosario y se mantenia
todavia fundida y adosada al acero. Ese obstaculo, a
corta distancia, no solo amortigué el impacto; también
ralentizo y desvio el recorrido. El rosario—aseguraron
los médicos—Ie salvo la vida o, al menos, de quedar
cuadripléjico.

Izq: El proyectil con la cuenta de pldstico fundida al acero.
Der: El mayor (RE) Jorge Vizoso Posse
Vizoso Posse fue evacuado de Malvinas hacia
el continente en el ultimo Hércules el 13 de junio, un

dia antes de la caida de Puerto Argentino. Por eso
asegura que él nunca se rindio ante los ingleses.

Compaiiia de Comandos 602 en alistamiento para ir a Malvinas
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Combate de Monte Longdon

El Teniente del Ejército Argentino (Post Mortem) “Juan Domingo Baldini”.

Solo el tiempo y la historia nos ensefian a dimensionar la grandeza de los pueblos en reverencia a sus

Biblioteca del girculo Militar
Coronel (R) Gustavo Angel Schiavo §

muertos, y mas aquellos que ofrecieron su vida por la Patria y por la libertad.

El nombre del “Tte. Post Mortem JUAN DOMIN-
GO BALDINI”, que figura a la cabeza de la Columna
de la Promocién 110 del Colegio Militar de la Nacion,
constituye un merecido homenaje y reconocimiento a
nuestro camarada y amigo, muerto heroicamente en
combate en la Batalla de Monte Longdon, ocurrido el
11 de junio de 1982, para muchos la mas sangrienta
y feroz de la Guerra de Malvinas.

El Tte. "’Post Mortem” JUAN DOMINGO BALDINI, sinte-

tiza las virtudes y valores de un oficial que en plena juventud

y siendo una bella esperanza para la Patria, lo entregé todo,
hasta su vida.

El Subteniente BALDINI, particip6é en la Cam-
pana Terrestre de la Guerra de Malvinas prestando
servicios en el Regimiento de Infanteria Mecanizado
7 “Coronel Conde”, a cargo de la Primera Seccién de
la Compania B “Maipu”. La noche del 11 y el 12 de
junio de 1982, los integrantes del Regimiento se en-
contraban en sus posiciones en Monte Longdon bajo
una luna engafiosa.

Eran casi las 21 horas y todo estaba aparen-
temente en calma, pero una densa niebla impedia
que la visién alcanzara mas de 7 metros. Debajo
del monte, 400 paracaidistas del tercer Regimiento
Real se aprestaban para el avance cuesta arriba. El
ruido que emiten las bayonetas al calarse al fusil, fue
advertido por el Cabo Oscar Carrizo, seguido de una
explosién acompanado de un tremebundo alarido de
un soldado inglés herido, que habia dado de lleno
en un campo minado. Ubicados a 600 metros de las
primeras trincheras argentinas, los ingleses habian
iniciado el avance, en medio de una lluvia de balas. A
unos metros de ahi el Subteniente BALDINI, estaba
en su carpa escuchando Radio Colonia que transmitia
la repeticion de las palabras del Papa Juan Pablo Il

en Lujan. Se dio cuenta que los britanicos estaban en
proximidades de las posiciones. El Subteniente BAL-
DINI informa a su comando superior de la presencia
de los ingleses y que se encuentra empenado en com-
bate a cortas distancias. BALDINI, que multiplica sus
esfuerzos alentando a sus hombres decide desalojar
a las fuerzas inglesas de la altura, para ello retne un
pequeno grupo de soldados de su seccion e infantes
de marina y con ellos se lanza al ataque. Iniciada la
lucha, BALDINI al frente de sus soldados, seguido a
corta distancia por el Cabo Primero RiOS, son aba-
tidos por rafagas de ametralladoras, ofrendado sus
vidas. La Batalla de Monte Longdon duré doce horas
continuas, costé la vida a 36 argentinos y 23 britanicos,
y dej6 167 heridos de ambos bandos,

EL Subteniente JUAN DOMINGO BALDINI,
recibié péstumamente la condecoracion “LA Nacién
Argentina al Valor en Combate”.

Los relatos del combate expresado por un oficial
inglés participante de la batalla de Monte Longdon
recrea en nuestra mente la estirpe de ese soldado
convencido de dar su vida por la Patria.

“‘Realmente la pasamos muy mal, dijo el Capitan
Kevin Robinson”. Mi subunidad era parte de la reserva
del ataque del Regimiento de Infanteria Mecanizado
7 y teniamos la orden de atacar Wireless Ridge. Tres
horas después de lanzado el ataque sobre Monte
Longdon. La realidad es que fueron doce horas de
combate, seguiamos tratando de conquistar Longdon,
habiendo empefiado nuestra Compania de reserva y
con un gran numero de bajas. Nuestra sorpresa fue
muy desagradable, pensamos que después de tanto
tiempo en las posiciones, los argentinos se retirarian
rapidamente... Pero nos equivocamos. .

Baldini con su Seccion de Infanteria en avanza-
da frené el ataque que mencionaba el Cap. Robinson.

La muerte en combate del Teniente “Post Mor-
tem” Juan Domingo Baldini, constituye una ofrenda
que no fue en vano, se inscribe en la lista de aquellos
a lo que la historia no debe olvidar.

En el afo 2019, sus restos que fueran reconoci-
dos por el Equipo Argentino de Antropologia Forense
y su tumba identificada, descansan en paz en el Ce-
menterio de Darwin.

Nuestro Teniente “Post Mortem” JUAN DO-
MINGO BALDINI, sera el ejemplo del valor, de la
abnegacién y de ofrenda de su vida por la Patria,
constituyendo un icono de estoicismo siguiendo el
ejemplo de muchos héroes de nuestra historia y que
son los referentes de la argentinidad.
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Operaciones en Monte Longdon

Fuentes: Informe Oficial del Ejército Argentino y
AVEGUEMA
El RI7 organizé sus posiciones cubriendo el

Oeste, Noroeste y Norte de la primera linea de la po-
sicion defensiva argentina, entre las alturas de Monte
Longdon (hacia el Oeste y Noroeste) y Wireless Rigde
hacia el Norte.
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Ubicacion de las alturas, a la izquierda Dos Hermanas, arriba
Monte Longdon y Wireless Ridge, en la parte inferior Monte
Tumbledown

El Subsector Plata 2 estaba ubicado sobre
la altura de Monte Longdon organizado como una
defensa circular en 360° de tipo punto fuerte, con
esfuerzo principal hacia el Oeste. La 1ra Seccién a
cargo del Subteniente Juan Baldini apuntaba hacia
el Oeste reforzada con dos ametralladoras 12,7 mm
de la Infanteria de Marina (IM), un mortero 81 mm, un

lanzador de misil cobra y un cafdén S/R de 105 mm.
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Recuadro en el sector de Monte Longdon

Al centro del dispositivo el puesto de comando
a cargo del Mayor Carlos Carrizo y como segundo del
Sector el Jefe de la Ca “B”, Capitan Eduardo Lépez.

Apuntando al Norte la 2da seccién del Sargento
1ro Raul Gonzalez reforzada con una ametralladora
12,7 mm de la IM.

Defendiendo hacia el Sur la 3ra seccion del Tte.
1ro Enrique Neirotti reforzada con una ametralladora
12,7 mm de la IM y un cafion S/R 105 mm

Orientada al Oeste, cerrando los 360° y en ca-
lidad de reserva, la 1ra seccion de la Compania de
Ingenieros 10 a cargo del Tte. Hugo Quiroga.

El ataque inglés estaba planeado como un
ataque silencioso con la Compania A del Regimiento
PARA 3 conquistando el objetivo “Ala Adelantada” (ver
grafico abajo) para establecer una base de apoyo de
fuego para el avance a la Compafia B que conquis-
taria el extremo Oeste de la altura, objetivo “Apertura”
para proseguir luego a establecer una base de apoyo
de fuego en objetivo “Zaguero” que permitiera a la Ca
A proseguir hasta Wireless Ridge.

En apoyo al ataque estaban una bateria de Ca-
fones Livianos (seis cafones de 105 mm) y la fragata
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prender alos defen-
sores argentinos,
avanzando lo mas
cercano posible
bajo la cubierta de
la oscuridad antes
de pasar al asalto.
El teniente coronel
Pike esperaba cau-

g/

Esquema de la disposicion de la defensa argentina en Monte Longdon y el ataque inglés

HMS “Avenger”.

Los britanicos dispusieron de una superioridad
numérica de 2 a 1 (unos 600 efectivos del PARA 3
contra unos 280 efectivos argentinos)

Desde el 1 de junio la posicién fue sometida a
fuego de artilleria, ataques aéreos y cafioneo naval.

A partir del 8 de junio se detectan en el radar
Rasit patrullas inglesas en el frente Noroeste se desata
fuego de artilleria que obliga a retroceder al enemigo.

Los dias 9,10 y 11 de junio los ataques aéreos,
el cainoneo naval y el fuego de artilleria se hacen
intensos.

A partir del 3 de junio el PARA 3 comenzo a
ejecutar tareas de reconocimiento de la posicion ar-
gentina. Varias patrullas fueron adelantadas durante
las noches para determinar el detalle de la posicion
defensiva en Longdon e inclusive tomar prisioneros.
En esas circunstancias en varias oportunidades hubo
enfrentamientos y los ingleses se replegaron. La Sec-
cion del Subteniente Baldini reaccion6 agresivamente
con sus fuegos preparados.

El enfrentamiento previo mas importante se dio
entre efectivos de Comandos Argentinos y de Gendar-
meria con una patrulla inglesa que estaba destacada
sobre un puente en el rio Murrell. El encuentro fue
violento y los ingleses huyeron dejando material y
equipos de comunicaciones abandonados.

Sin embargo el Jefe del PARA 3, Teniente
Coronel Pike y sus jefes de compania, tenian a los
defensores argentinos en primera linea en baja esti-
ma, debido a los informes falsos de las patrullas de
reconocimiento, y no esperaban que opusieran mucha
resistencia.

Por estarazon, el Jefe de los Para esperaba sor-
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sar mucho panico
entre los conscrip-
tos argentinos y sus
suboficiales y oficia-
les, y por esta razon
no utilizé la artilleria
britanica al comien-
zo de la batalla.

Los tres obje-
tivos principales —
Apertura, Ala Ade-
lantada y Zaguero
- La Compania B
atacaria a través
de Apertura antes
de proceder hacia Zaguero, mientras que la Compa-
Aia A, seguida por la Compafiia C, tomarian Wireless
Ridge.

Major Mike Argue Jefe de la Compaiiia B del PARA 3 en el
ataque a Mte Longdon

Pero la moral seguia manteniéndose de manera
bastante razonable en el Regimiento 7. El Conscrip-
to Elbio Eduardo Araujo, con una lata de dulce de ba-
tata vacia, tocaba la Colina de la vida (de Ledn Gieco)
contagiando con su canto a todos sus compafieros de
la 3 Seccion de fusileros. El Conscripto Miguel Angel
Arrascaeta que habia resultado herido por el fuego
de ablandamiento britanico en la primera semana de
junio y evacuado, creyendo que sus amigos en la 1ra
Seccion todavia lo necesitaban regresé a Longdon
donde perdio la vida combatiendo. El Conscripto Fa-
bian Emir Passaro de la Compania B combatié en
Monte Longdon con el pelotén adelantado de Baldini
y recuerda la vida en esos momentos:

‘La mayor parte de nosotros nos habiamos
acostumbrado a la guerra. Pero algunos chicos todavia
estaban muy deprimidos y, en muchos casos, esta-
ban empeorando.
Por supuesto, es-
tdbamos hartos de
llevar la misma ropa
puesta por tantos
dias, sin una du-
cha, teniendo tanto
frio, comiendo mal.

Fueron demasiadas
eSS cOsas juntas, aparte

) de nuestro temor

i natural de la gue-
rra, el bombardeo y
todo eso. Pero pien-
SO que algunos de
nosotros nos adap-
tabamos mejor que
otros. Habia chicos
que estaban muy
preocupados; y tra-
té de levantarles un
poco el animo. “No
se preocupen,” les
- dije. “Nada suce-

.

dera”, estamos a salvo aqui. ¢“No ven ustedes que
nunca podran conseguir llegar aqui arriba”.
[ ——

Monte Longdon

Durante las horas de luz del 11 de junio se ob-
servaron numerosos desplazamientos de helicépteros
en la zona de monte Kent fuera del alcance del fuego
propio. Al caer la noche se intensifico el fuego enemigo
sobre la posicion y alcanzé su mayor magnitud a partir
de 20.30 hs. Se cortaron los tendidos telefénicos y
las comunicaciones quedan supeditadas a las radios.

Eran casi las 21 hrs y todo estaba aparente-
mente en calma, pero una densa niebla impedia que
la vision alcanzara mas de 7 metros.

Debajo del Monte, los Paracaidistas se apres-
taban para el avance cuesta arriba. Se ordend iniciar
el avance, luego de impartirles la orden de calar
bayonetas.

En lo alto, el Cabo Oscar Carrizo terminaba de
asegurar el cambio de guardia y se aprestaba a dormir
un rato. Pero de repente, un sonido proveniente de
mas abaijo le hizo aguzar el oido. Sonaba como “clunck
click”. Se dio cuenta de inmediato de qué se trataba,
era el caracteristico ruido que emiten las bayonetas al
calarse al fusil. Salié disparado a las trincheras para
despertar al resto de la posicion.

El enemigo ha avanzado aprovechando la os-
curidad con su Compafiias Ay B pero la Compania
B quedé atrapada en un campo minado frente a la
posicién de Baldini. ElI cabo Brian Milne pisé una
mina, lo que alerté por completo a la Primera Seccién
de Baldini.

El Subteniente reacciond de inmediato saliendo
de su carpa y activando a toda la posiciéon defensiva
a viva voz.

A 2130 el Subteniente Baldini informa que el
enemigo ha logrado alcanzar las proximidades de su
posiciéon y se halla empefado en distancias cortas,
aprestandose a ejecutar un contraataque y luego se
pierde el contacto con esa Seccion.

--I'I-...,_,..
| T

Situacion a 2130/2230 hs.

En la organizacion del contraataque para de-
fender su posicién mueren el Subteniente Baldini y el
Cabo Dario Ronaldo Rios que lo asiste cercanamente.
También es abatido en las proximidades del Jefe de
Seccion el Cabo Pedro Orozco.

La 1ra Seccién empenada en combate cuerpo
a cuerpo cede la cresta de la altura y sobre la media-
noche el Jefe del Subsector ordena al Tte. Quiroga a
cargo de la Seccién de Ingenieros (Reserva) lanzar
un contraataque sobre el sector de la posicidén de
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la 1ra Seccién para recuperar la misma o facilitar el
desprendimiento de los defensores que aun combaten
entremezclados con los atacantes.

La Seccion de Quiroga con mucho esfuerzo lo-
gra avanzary el avance inglés se detiene y comienzan
a retroceder.

El avance del contraataque argentino se detiene
ante el peligro de ser flanqueados desde el Norte y Sur.

Mientras tanto la 2da y 3ra Seccidén reciben
fuerte presion de parte de los atacantes desde las
2300 hs. La situacién se estabiliza y los ingleses estan
sorprendidos de la resistencia que encuentran.

La situacion se torna incierta pues los ingleses
han perdido su empuje. El Jefe del Regimiento inglés
decide lanzar a la Compafiia “A” para tomar la altura.

El Jefe del Subsector solicita al Jefe del Rl 7
envie refuerzos para intentar otro contraataque sobre
las fuerzas inglesas que han sido detenidas por la
Seccion del Tte. Quiroga.

Contraataque de la Seccion del Tte. Quiroga y linea alcanza-
da inglesa aproximadamente a 0100 hs

Se destaca el jefe de la 1ra Seccién de la Com-
pania “C” del Rl 7.Tte Castafieda desde proximidades
de Wireless Ridge y recibe la orden de atacar en direc-
cion Noroeste para apoyar la accion del Tte. Quiroga.

En el frente de las 2da y 3ra Seccidn sus res-
pectivos jefes son heridos y quedan a cargo sus res-
pectivos reemplazos.

La artilleria britanica también hiere gravemente
al jefe de la Seccion de Morteros, el Sargento Primero
Pedro Lopez. Y el observador adelantado de la Arti-
lleria Argentina, el Teniente Alberto Rolando Ramos,
cay6 muertos en el ataque inicial.

El Tte. Castaneda alcanza la linea de contacto
con las tropas inglesas alrededor de 0300 hs. Los
efectivos del PARA 3 intentan rodear por el Norte a
la Seccidon de Ingenieros. El combate se torna muy
confuso porque la zona es batida por fuego de mor-
teros y ambos bandos buscan cubrirse. Se combate
cuerpo a cuerpo produciéndose avances y retrocesos
de pequefios grupos.

NN RN N e i
Situacion en Monte Longdon a 0630 del 12 de Junio — 1
efectivos sobre Longdon en repliegue — 2 Esc. C Bl. 10 en
posicion de bloqueo.

Inmediatamente el enemigo se lanza nueva-
mente al ataque tratando de forzar la retirada argen-
tina. Esta vez ataca la Compafiia A desde el Norte y
Noroeste con apoyo de fuego de morteros y artilleria.

Si bien la posicion resiste ha sido infiltrada en
varios puntos y no existen efectivos adicionales para
volver a tomar la ofensiva. Los niveles de amunicio-
namiento comienzan a ser criticos.

Desde Puerto Argentino se ordena al Escuadron
de Exploracién de Caballeria Blindada 10 (reserva a
pie) que ocupe una posicion de bloqueo al Sudeste de
Longdon para bloquear eventual irrupcién de efectivos
ingleses y permitir el repliegue de los efectivos en
Longdon de ser necesario.

A 0630 se ordena el repliegue de la Ca “B” hacia
Wireless Ridge apoyando el repliegue con los fuegos
de artilleria del GA Aerotransportado 4 y ejecutar con-
centraciones de artilleria sobre la altura desalojada.

El capitan Rodrigo Suloaga, a la cabeza del Es-
cuadrén de Exploracion de Caballeria Blindada 10 (al
cual se le agregaron unos 30 hombres del subteniente
Mosquera replegados del Dos Hermanas Norte), logro

bloquear desde el valle entre los montes Longdon y
Tumbledown, la penetracién del 3 PARA hacia Wire-
less Ridge y facilitar el repliegue de los hombres del
mayor Carrizo Salvadores.

A 0645 comienzan a desprenderse los hombres
de la Ca. B alcanzando a 0800 las nuevas posiciones
en Wireless Ridge.

Solamente 90 hombre de los casi 300 que co-
menzaron los combates la noche anterior alcanzan
las nuevas posiciones. Dada las condiciones fisicas
y animicas de los efectivos el Jefe del Rl 7 ordena la
marcha hacia Puerto Argentino.

Teniente E. A. PM Juan Domingo Baldini
Nacio el 13 de febrero de 1958. Ingreso al Colegio Militar
de la Nacion (CMN) en 1976 y egresé como Subteniente de
Infanteria en el afio 1979.
El 4 de abril de 1983, recibio postumamente la condecoracion
“La Nacion Argentina al Valor en Combate”.

Programas Radiales Sobre la Tematica Malvinas

Nombre del Programa: DESTINO... MALVI-
NAS

Emite los dias: jueves de 20:00 hs. a 22:00
hs.

Emisora: FM DEL ESTE 99.3Mhz. /FM DE
LAS AMERICAS 89.5 MHz.

RADIO PATAGONIA DE REALICO 107.1 MHz.
FM 2 DE ABRIL 96.7 MHz. DE MONTE CASE-
ROS (CORRIENTES)/ FM COMUNITARIA NA-
MUNTU 90.3 MHz. ZAPALA / FRECUENCIA 9
91.9Mhz. GARRE/ LAFORTUNA RADIO 102.5
MHz.

Emisidn por internet: LOS ANGELES RADIO,
AN24.RDA 365, RADIO LOS TEMPRANEROS
Y CUYEN RADIO (LA PAMPA)

Conduce: VGM CLAUDIO DOMINGUEZ
Teléfonos: 4216-5991 /7596 Celular: 011
1557096544

Email: destinomalvinas@yahoo.com.ar
Seiial en vivo: FM DEL ESTE 99.3Mhz.//Be-
razategui, Buenos Aires, Argentina

Para bajar nuestro programa: www.malvi-
nasenlaradio.com

Nombre del Programa: MALVINAS TIERRA
QUERIDA

Emite los dias: Lunes de 14:00 hs a 16:00
hs.

Emisora: FM 89.5 MHz.

Conduce: VGM CARLOS MONTIEL Y LA PRO-
FESORA LUCIA CACHAZO

Teléfonos: 0237 4843161 Celular:

01136666666 con whatsapp
Email: malvinashoygr@gmail.com / Sefial
en vivo: www.radiomunicipal.com.ar

Nombre del Programa: MALVINAS LA GESTA
Emite los dias: Miércoles de 17:00 hs. A
18:30 hs.

Emisora: RADIO AM 610

Conducen: ERNESTO FERNANDEZ MAGUER;
GUSTAVO VARELA CARLO MAGNO; LUIS
NICOLAS POLO; JUAN ANTONIO POLO
Teléfonos: 4755-9061/9062

Email: lagesta.malvinas@yaho.com.ar /
Senal en vivo: www.radioam610.com.ar
Facebook: comisionpermanentedehomena-
jealagestadelatlanticosur (comisidon perma-
nente de homenaje a la gesta del atldntico
sur)

Nombre del Programa: MISION MALVINAS
Emite los dias: Jueves de 20:00 hs a 22:00
hs. (repeticién dias Domingo 14:00

hs.)

Emisora: RADIO FM 93.5 UNIVERSIDAD,
CALLE SABATINI n2 55 CP: (9420) Rio
Grande

Conducen: CARLOS PEREIRA Y JUAN CAR-
LOS LARA, VGM ANIBAL EDGARDO ES
POSITO

PRODUCTORA PROFESORA MARISA FONTA-
NA

Teléfonos: 02964-432528 INT. 158 Celular:
02964544394 / Email: misionmalvi

nas@yahoo.com.ar

Seial en vivo: www.radiouniversidad.com.
ar / Facebook: Misiéon Malvinas (Pro

grama radio)

Nombre del Programa: CON LA MIRADA EN
MALVINAS

Emite los dias: sabados de 10:00hs. A
12:00hs / Emisora: LX23 Radio La Costa
Conducen: Carlos Sanchez, Emilio Alsina 'y
Rodolfo Costamagna

Teléfonos: 011 42519163 Celular: 011
1549466395 /

Email: sancarlos2_05@hotmail.com
Senal en vivo: www.Ix23radiolacosta.com.
ar

Nombre del Programa: MALVINAS, CORA-
ZON DE MI PATRIA

Emite los dias: Lunes de 20:00 hs. A
21:00hs

Emisora: RADIO TRADICION AM 1580 SAN
MARTIN PROV. BS AS.

Conducen: MANUEL VILLEGAS Y ESTEBAN
JUAN TRIES

Teléfonos: 47548784/47132517 Celular:
1557193187
Email:malvinascorazondemipatria@gmail.
com

Sefial en vivo: http://www.amtradicion.
com.ar

Nombre del Programa: MALVINAS, SU HIS-

TORIA

Emite los dias: Jueves de 20:00 hs. A
22:00hs. / Emisora: FM soldados FM 87.5
Conducen: Esteban Juan Tries; José Ramodn
Negretti

Email: malvinassuhistoria@gmail.com /
Sefial en vivo: http://www.ejercito.mil.

ar

repite los dias domingos de 21:00 hs a 22:30
hs por la AM 990 Formosa

Web: www.malvinassuhistoria.com.ar

Nombre del Programa: ASI PELEAMOS EN
LAS MALVINAS

Emite los dias: Miércoles 18:00hs a 19:00hs
Martes 15:00 hs. viernes 23:00 hs
Emisora: RADIO DE LAS AMERICAS FM 89.5
BAHIA BLANCA, BUENOS AIRES

Conduce: LUIS ALEGRINI BRIGNOLI
Teléfonos: 0291-4548110 (Radio) 0291-
4501479 / Email: fmdelasamericas@
yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.fmdelasameri-
cas.com.ar / wWww.vopus.com.ar
www.teescuchotango.com.ar

Nombre del Programa: Historia del Conflic-
to del Atlantico Sur

Emite los dias: sabado de 12:00 a 14:00
Emisora: FM Patagonia 90.7 FM, Ezeiza, Bs.
As.

Conducen: Gerardo Furne y Profesor Miguel
Menéndez
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Fl Combate del Rio Murrell el 6 de Junio de 1982

El rio Murrell es un rio de pesca, en la Isla Soledad de las Islas Malvinas. Tiene un gran estuario en su desembocadura en la
caleta Serpiente en Puerto Groussac. Gran parte de la batalla de Monte Longdon se libré en las proximidades y alrededor del

rio Murrell y el puente de ese nombre.

El rio se encuentra en el Monte Challenger, con
afluentes que vienen de Monte Kent, Harriet y Dos
Hermanas.
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El combate de Murrell Bridge fue una embosca-
daenlanoche del 6y 7 de junio por parte de las tropas
britanicas que sorprendié a un grupo de comandos
de la Compafiia de Comandos 601. Los argentinos
habian salido para explorar el puente sobre el rio
Murrell. El enfrentamiento durd un tiempo aproximado
de 40 minutos sin registrarse bajas, terminado con
la retirada de las fuerzas britanicas, dejando atras
cartografia; documentacién; una radio y una bandera
del Reino Unido.

A fines de mayo de 1982, varios paracaidistas
del 3er Batallén de Paracaidistas (Compafia D, 3
PARA), comandados por el Capitan Matthew Selfri-
dge acompanados por Ingenieros Paras del Capitan
Robbie Burns, fueron transportados hacia Estancia
House para establecerse en el Rio Murrell.

En las proximidades, la Compafia B helitrans-
portada del Mayor Oscar Ramén Jaimet, tenia patru-
llas adelantadas alrededor de la cresta de The Saddle
(La Silla) cerca del puente de Murrell, y la seccion del
Subteniente Aldo Eugenio Franco, tuvieron un corto
intercambio de fuego con los paracaidistas de Selfri-
dge, después de que uno de sus soldados descubrid
la presencia de ellos.
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Referencias: 1 Puente — 2 Monte Longdon — 3 Rio Murrell

El Peloton 4 del Teniente lan Bickerdike del 3
PARA establecié una base de patrullas cerca del
Puente de Murrell durante la noche del 3 de junio, pero
fueron descubiertos al amanecer por el Capitan Carlos
Alfredo Lopez Patterson y los hombres de la seccion
del Subteniente Miguel Mosquera Gutiérrez ubicados
en Dos Hermanas Norte, quienes dispersaron a los
paracaidistas con fuego de ametralladoras y apoyo de
los morteros del Teniente Luis Carlos Martella.

Segim el Cabo del 3 PARA Ned Kelly

“El comandante de nuestro peloton estaba
a 300 metros al otro lado del puente, a unos 600
metros detras de nosotros. Cuando le pedi que nos
sacara, se nego, diciendo que el fuego enemigo no
era efectivo... Yo tenia una patrulla de seguridad
a 500 metros de distancia en terreno muerto. Los
argentinos empezaron a batirlos con morteros,
persiguiéndolos a nuestras posiciones. Luego
entré su artilleria en accion y nos retiramos”.

Tras retirarse, los capitanes Selfridge y Burn
decidieron marchar con varios hombres a la orilla del
rio Murrell para asi lograr ocupar la zona del puente,
estableciendo Puestos de Observacién en ese lugar.
El objetivo de los ingleses era reconocer desde el rio
las posiciones de los argentinos en Monte Longdon,
dado que el Para 3 habia sido designado para atacar
y conquistar en los siguientes dias esa altura. La
Compainia D era el elemento de reconocimiento y
exploracion del Regimiento.

Durante ese tiempo el mayor Jaimet, con frac-
ciones en el valle entre los montes Longdon y Dos
Hermanas, también venia informando de la presencia
de tropas enemigas a lo largo del rio Murrell. Eso hizo
pensar a los jefes de las fuerzas especiales argentinas
en Puerto Argentino, que habia una buena oportuni-
dad para llevar a cabo una incursion exitosa contra
el Puente Murrell para establecer una emboscada a
los ingleses.

En vista de ello, el Mayor Mario Luis Castagneto
a cargo de la Compania de Comandos 601, al creer
que la cantidad de paracaidistas ingleses era minima,
envio una patrulla de 11 hombres de la Compania y
dos miembros del escuadrén de Gendarmeria Nacio-
nal, con el objeto de llevar a cabo una emboscada
contra los britanicos.

Para esa operacion, fue convocada la Seccion
a cargo del Teniente 1° Fernando Garcia Pinasco a
quien se le encarg6 cruzar el rio Murrell antes de lle-
gar al puente, para sorprender a los britanicos donde
menos lo esperaban.

A cargo iria el Capitan Rubén Tedfilo Figueroa
en su caracter de Segundo Jefe de la Companiia 601
dado que el jefe de la seccion que haria la operacion
estaba en otra accién en la Gran Malvina.

FEl enfrentamiento

La operacién se puso en marcha la noche del 6
de junio. Ese dia, después de efectuar la correspon-
diente limpieza del armamento y alistar el equipo, los
comandos abordaron tres Land Rover y dos motoci-
cletas a las 22.00.

Al alcanzar las posiciones de la Compania B del
RI6, se decidi6 dejar uno de los automotores a cargo
del sargento José Raul Alarcon Ferreyra para que el
mismo hiciera las veces de estacion retransmisora
entre las avanzadas y Puerto Argentino.

Los Comandos se pusieron en marcha cuando
se reiniciaba el cafioneo naval, el cual se fue haciendo
mas intenso a medida que se aproximaban al puente,
tanto, que algunos proyectiles impactaron a menos
de 200 metros de los Land Rover, poniendo a los
comandos en situacion de peligro.

Los buques britanicos, situados en una bahia
al sur de la capital de las islas, apuntaban preferen-
temente a las posiciones del Batallon de Infanteria
de Marina 5 en el monte Tumbledown, al Grupo de
Artilleria 4 y al Regimiento de Infanteria 7.

Durante su desplazamiento, la seccion de
comandos, reforzada por efectivos del Escuadrén

“‘Alacran” de la Gendarmeria Nacional, pudo escu-
char claramente los silbidos de los proyectiles y las
explosiones que se sucedian después, iluminando las
alturas ubicadas al oeste.

Hacia mucho frio y lloviznaba cuando dejaron
atras la zona batida.

Al llegar al punto intermedio entre los montes
Longdon y Dos Hermanas, los comandos establecie-
ron contacto con el mayor Jaimet, corroborando que
no se habia detectado movimiento enemigo y la zona
parecia despejada. Por esa razon, quince minutos
después reemprendieron la marcha a través de un
campo minado, guiados por el teniente Anadén.

La seccion fue bordeando el rio hasta alcanzar
un recodo que se formaba a tres kildmetros de las
posiciones argentinas. En ese lugar, se dividio en dos:
una patrulla de exploracién integrada por el teniente
Anadédn, el sargento primero Ramoén Vergara y el
sargento José Rubén Guillén, deberia cruzar la via
acuatica y seguir el desplazamiento por la orilla opues-
ta (la oeste) y el grueso de la tropa, que lo seguiria
a distancia por la misma ruta, evitando constituir un
blanco rentable ante posibles emboscadas.

Anadoén intentd cruzar antes de llegar al recodo,
pero las aguas estaban tan crecidas y torrentosas,
que no lo logré. Al establecer comunicacién con
Garcia Pinasco, que avanzaba detras, éste le sugirid
buscar otra alternativa y de ese modo, continuaron
en plena obscuridad, separados por una distancia de
cincuenta metros, hasta que de pronto, el viento y la
lluvia cesaron y las nubes se disiparon dando paso a
una luna brillante que iluminaba majestuosamente los
alrededores. Al mismo tiempo, el frio ceso y el clima
se torné misteriosamente agradable, algo raro en esa
época del ano.

Después de una hora y media de marcha, el
teniente Anadon alzé el brazo derecho y sin pronunciar
palabra, ordené hacer alto porque a lo lejos, en medio
de la obscuridad, parecia brillar algo.

Atentos y preparados, los hombres de la avan-
zada escrutaron la obscuridad pero por mas esfuerzo
que hicieron no alcanzaron a percibir nada. Guillen
comentd que podia tratarse del reflejo de la luna en
el agua y una exhaustiva inspeccion del sargento
Vergara con sus visores nocturnos, parecié corroborar
la suposicion. Por medio de la radio se le comunico a
Garcia Pinasco la novedad e inmediatamente después
reanudaron la marcha, ignorando que estaban siendo
observados por el enemigo. El brillo en cuestién era
el reflejo de la luna sobre el poncho impermeable de
un soldado inglés.

Asi llegaron al puente del rio Murrell, una cons-
truccion de madera, muy sélida aunque sin barandas,
en cuyo extremo oriental decidieron esperar al grueso
de la seccion, que al poco tiempo se hizo presente.

Garcia Pinasco intentdé apostar a un grupo de
hombres detras de unas piedras de gran tamafio si-
tuadas a cierta distancia pues consideraba que desde
alli podian dominar el puente cuando el enemigo lo
atravesase. Figueroa, por su parte, designé a cuatro
efectivos para que cruzasen el rio y se apostasen del
otro lado, dejando detras al escalén de asalto y el de
reserva.

Garcia Pinasco se opuso a la idea por considerar
que aquella gente iba a quedar al descubierto y com-
pletamente aislada, pero Figueroa se hizo responsable
y sin decir mas, atravesoé el puente y se ubico con
sus hombres detras de un monticulo de tierra que les
serviria de proteccidn. Después regresé y le ordend
a Anadon unirse a ellos.

El oficial obedecio y seguido por el sargento pri-
mero Vergara llego donde se encontraba la avanzada.
Por su parte, Garcia Pinasco y el sargento Guillen,
se encaminaron hacia las mencionadas piedras, a
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la izquierda del puente y desde alli hicieron punteria
con sus fusiles, comprobando que se trataba de una
buena ubicacién.

Cuando los argentinos menos se lo esperaban,
dio comienzo el combate.

Los ingleses abrieron fuego desde la elevacion
rocosa que ocupaban 70 metros delante del puente,
obligando a la gente de Garcia Pinasco a arrojarse
cuerpo a tierra y responder, eran las 06.45 hs.

Hubo un primer momento de sorpresa pero una
vez superado, se generd un violento intercambio de
fuego que saturé de trazadoras el lugar.

El sargento ayudante Rubén Poggi, Garcia
Pinasco y el sargento primero Miguel Angel Tunini
cruzaban el puente a todo correr, cuando el primero fue
alcanzado por un disparo en la pierna y cay6 herido.

Mientras Tunini intentaba socorrerlo, el sargento
Guillen disparaba con su ametralladora en tanto sus
companeros lo hacian desde diferentes posiciones.
Eso distrajo la atencion de los britanicos quienes for-
zados por la situacién, cambiaron la orientacion de sus
armas intentando neutralizarla. Aquello trajo algo de
alivié a Anadon por hallarse peligrosamente expuesto,
permitiéndole tirar con mayor soltura.

Los fogonazos de las armas automaticas y las
balas trazadoras resplandecian de manera espeluz-
nante en medio de la negrura, rebotando aqui y alla
contra las rocas.

Anadén comprobd por la radio, que el personal
se encontraba bien y mucho mas aliviado, se desplazé
junto al sargento primero Ramén Vergara hacia otra
leve ondulacion del terreno de no mas de 30 centime-
tros de altura, desde donde arroj6 una granada de fusil
que cayd en medio de la posicion enemiga. En ese
preciso instante, las ametralladoras britanicas dejaron
de disparar y la situacién parecié descomprimirse,
aunque el fuego de las armas automaticas continuaba
con la misma intensidad.

Utilizando el aparato de radio, Anadoén solicitod
a Garcia Pinasco un movimiento envolvente porque
estaba seguro que el enemigo estaba a punto de re-
plegarse y queria evitar su fuga, pero su superior se
negd por considerar aquello extremadamente arries-
gado y porque los britanicos podian llegar a barrerlos
con facilidad desde sus posiciones.

Lamentablemente Garcia Pinasco no pudo es-
tablecer contacto radial con el jeep de enlace y por
esa razon se perdié la oportunidad de batir la posi-
cion enemiga con fuego de artilleria. En vista de ello,
Figueroa le grit6 a su gente, que se preparase para
cargar porque estaba seguro de que los ingleses se
estaban por replegar.

-iChe Garcia, vamos a acabar con esos hijos
de puta!

Pero Garcia Pinasco volvié a oponerse, insis-
tiendo que desde sus posiciones, el enemigo iba a
aniquilarlos. Desoyendo la advertencia, Figueroa se
incorpord y eché a correr seguido por sus hombres
y casi inmediatamente, por el propio Garcia Pinasco,
el sargento Orlando Diaz y su asistente de ametralla-
dora, el sargento primero Vallejo, quienes cruzaron el
puente para unirse a Anadoén, quien disparaba frené-

ticamente desde la
vecina orilla.

-iVamos a re-
ventar a esos ingle-
ses hijos de putal!
— gritdé encrespado
Garcia Pinasco.

-iDe acuerdo,
mi capitan! jEsta-
mos listos!

De esa ma-
nera, se lanzaron
al ataque, en pri-
mer lugar Figueroa,
que enardecido por
la adrenalina inici6
una carrera extremadamente temeraria sin dejar de
tirar, seguido por Garcia Pinasco, Anadoén y detras de
ellos, Vergara, Suarez, Quinteros y dos “alacranes”
de la Gendarmeria Nacional.

Los comandos se lanzaron hacia las posiciones
enemigas, gritando para darse animo y disparando sin
cesar. En la corrida, Anadon superd a sus compaferos
y fue el primero en alcanzar la posicién britanica que
por entonces, habia sido abandonada.

-iVamos que se escapan, carajo! — grité Figue-
roa sin dejar de oprimir el gatillo.

Efectivamente, el lugar estaba abandonado.
Se trataba de un PO en el que sus moradores, a ex-
cepcion del armamento, habian abandonado todo, a
saberse: ocho bolsas de dormir, igual numero de mo-
chilas, cuatro pafios de carpas, dos cascos de acero,
una boina con las insignias del Para 3, una maquina
fotografica con su rollo a medio usar, una radio encen-
dida y una bandera britanica (la Union Jack).

Ocupado el campamento, el teniente Anadon,
en su caracter de oficial de comunicaciones, paso la
frecuencia al suboficial de enlace y este hizo lo propio
con la capital, estableciendo contacto con el capitan
Pablo Llanos. Y fue el mismo Llanos quien les informé
que minutos antes se habia captado un desesperado
pedido de auxilio a través del cual, el enemigo solicita-
ba de manera urgente la presencia de un helicéptero
para evacuar heridos.

Los comandos no tardaron en corroborar la
informacion porque a poco de cortar, vieron a lo lejos
una bengala blanca y casi enseguida a un Sea King
posandose en tierra, para remontar vuelo inmediata-
mente después.

La persecucion de aquellos efectivos a través
de un terreno casi desconocido y en plena penumbra
hubiese significado un esfuerzo indutil; quedarse alli
representaba un serio peligro porque era seguro que el
enemigo iba a hostilizar el lugar con fuego de artilleria.
Por esa razon, resolvieron cargar el equipo capturado
y se retiraron hasta un grupo de rocas distante a 500
metros, que les proporcioné refugio seguro.

Excitados aun, necesitados de descargar ten-
siones, dieron cuenta de las raciones tomadas al
enemigo (chocolates, pasas de uva, compota de di-
ferentes gustos, galletas y nueces), no sin descuidar
la vigilancia, pese a la certeza de que los britanicos
se habian retirado y que no habia enemigos en varios
kilbmetros a la redonda.

Habia sido una accion extenuante y frenética,
plena de peligros y por esa razén, algo mas relajados,
se echaron a descansar necesitados como estaban de
bajar la adrenalina y disminuir la aceleracion.

Después de apostar una guardia, Garcia Pinas-
co, Anaddn y Tunini regresaron la zona de combate
para recorrer sus alrededores en busca de heridos y
algun otro material abandonado. No hallaron nada,
clara evidencia de que el helicoptero habia evacuado
al total del PO atacado y la zona se hallaba desierta.

El Unico herido argentino fue el sargento ayu-
dante Poggi, a quien evacuaron a bordo de una moto
en direccion a la retaguardia, donde fue atendido por
el capitan médico Llanos.

La patrulla permanecié en el lugar toda la ma-
fiana, observando el movimiento de los helicopteros
britanicos transportando sus cargas colgantes entre
los montes Kent, Enriqueta y Dos Hermanas.

En vista de ello, los efectivos del capitan Fi-
gueroa solicitaron fuego de artilleria para batir las
posiciones y el mismo llegd alcanzando, incluso, el
puesto de mando del general Jeremy Moore que se
vio forzado a desplazarlo hacia otro sector, donde a
poco de instalado, volvié a sentir sus consecuencias.

Segtin el cabo Mark Hunt

“Vimos bastante gente en el valle que venia ha-
cia nosotros y los sorprendimos con nuestros fuegos,
pero tenian un apoyo masivo de ametralladoras calibre
.50 y 7.62mm y nos saturaron la posicion, llovian los
proyectiles y nos vimos obligados a retirarnos.”

Poco después del anochecer, la 3ra Seccién
Asalto bajo el mando del capitan Jorge Eduardo Jan-
dula se hizo a cargo de la posicién del puente Murrell
y establecio otra emboscada en la noche del 7 al 8 de
junio. Durante su periodo ahi, los comandos argen-
tinos descubrieron otra posicion britanica evacuada,
que habia escapado a la atencién de los hombres del
Capitan Figueroa.
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Capitin Rubén Tedfilo Figueroa
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EMERGENCIAS PSIQUIATRICAS, PSICOLOGICAS, MEDICAS E
INFORMACION EN GENERAL PARA VETERANOS Y SU GRUPO
FAMILIAR

Atendido por Veteranos las 24 hs. Los 365 dias del afio
teléfono gratuito: 0-800-9998348

Depende del Ministerio de Salud de la Pcia. de Bs. As. Departamento de Salud, Mental

pago cuotas sociales en otra sede

Se solicita que los Sefiores Socios que efectuan depo-

sitos de su cuota social en delegaciones de la MUPIM o en
sucursales del Banco Nacion, informen a esta Asociacion
una vez realizado el mismo, para poder efectuar las anota-
ciones correspondientes.

Viaje a Nuestras Islas Malvinas
Con All Clerc

REFERENCIAS:
> VGM Ignacio Cepeda: nachobim5@yahoo.com.ar
> VGM Eduardo Montivero: 0291-4063964
CONTACTOS:

Sra. Susana Pozo Sra. Marcela Seoane
Email: susana@allclerc.com.ar Email: ventas@ allclerc.com.ar
Teléfonos.: 011-4894-1777 011-4894-1528

REQUISITOS PARA LA AFILIACION DE LOS VETERANOS DE
GUERRA AL INSTITUTO NACIONAL DE SERVICIOS SOCIALES PARA

JUBILADOS Y PENSIONADOS (INSSJP-PAMI)

Presentar el primer recibo de sueldo de la Pension Nacional.

Presentar el DNI

Tener actualizado el domicilio

Con lo mencionado presentarse a la Agencia 6 Delegacion (UGL) de PAMI que
corresponda segun su domicilio actualizado

el

Nota: Los VGM pueden tener mas de una Obra Social o sea que pue-
den tener PAMI y otra que le hayan dado por su trabajo etc.

Ejemplos:

En Capital Federal:

Existen 10 Agencias que dependen de la UGL 6. Si el VGM vive
en Ramoén Falcéon 2500 le corresponde la Agencia 6. La UGL 6 se
encuentra en Tucuman 753 - 10° P.

En el pais:

Hay 36 UGL (Delegaciones) en todo el pais. Si el VGM es de
Santiago del Estero le corresponde la UGL 19.

CENTRO INFORMACION TELEFONICA PARA
VETERANOS DE GUERRA DE MALVINAS (VGM)

El Ministerio de Defensa habilité el Servicio Gratuito de Informacion Te-
lefénica para brindar atencién personalizada a los VGM (Veteranos de Guerra
de Malvinas); responder y derivar adecuadamente consultas y solicitudes.

0800-666-4584

ODONTOLOGA

DRA. MARIA RUTH AGNOLI - ODONTOLOGA GENERAL - M.N. 29760 M.P. 23825
ATENCION POR IOMA A ExX COMBATIENTES DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
SAN MARTIN 82, BERNAL, BUENOS AIRES
TELEFONO 1540487371 EMAIL: RUTH.AGNOLI@YAHOO.COM.AR

Sr. Asociado
Mantenga actualizados sus datos,
teléfono, direccion y E-mail,
en nuestra sede central,
para poder brindarle un mejor servicio

Centro de Salud de las Fuerzas Armadas en Buenos Aires

Ubicado En la Avenida Cabildo N° 381 de la Ciudad Auténoma de Bs
As, teléfono +540114777-3798, el Centro cuenta con distintas especialida-
des con el objetivo de brindar una atencién integral de las problematicas que
aquejan al veterano y sus familiares, producto del conflicto bélico de 1982 y
que aun hoy producen secuelas como stress, ansiedad, angustia, etc. Para
ello el Centro cuenta con un equipo de profesionales que cubren el area de
Psiquiatria, Psicoterapia individual, grupal y de familia, Servicio social, Coun-
selling, Terapia ocupacional, Musicoterapia y Nutricién.

También cuenta con espacios de terapia grupales, como el de Hospi-
tal de dia, talleres terapéuticos especiales, promoviendo la apertura a una
experiencia comunitaria, abriendo la posibilidad de formar nuevos lazos y
vinculos sociales.

Entre las actividades del Centro el Departamento de investigacion y
docencia de grado y posgrado, organiza seminarios, ateneos, espacios de
supervision, promoviendo la formacion de nuestros profesionales y realizando
intercambios con otras instituciones.

Estimado Socio
De mi mayor consideracién:

Por la presente pongo en su conocimiento que la Asociacion
Veteranos de Guerra de Malvinas con Personeria Juridica IGJ N° 805/2002, en la reunién de la
Comision Directiva del 14 de Noviembre del 2018, aprobé segiin Acta N° 171/18, una
actualizacién de la cuota social de sus afiliados, dicho aumento nuevamente fue iratado en
reunion de Comisién Directiva del pasado 11 de diciembre del afio préximo pasado, reflejada en
el Acta N° 172/2018.

Considerando:

- La auwtorizacién otorgada a la Comisién Directiva por la Asamblea Anual del dfa 7
de julio de 2010, para actualizar la cuota social en un valor equivalente al 0.5% de la Pension
Honorifica Nacional, equivalenie a 03 TRES Pensiones minimas que perciben los Jubilados,
con los respectivos aumentos de la misma.

- Dicho aumento se hace “IMPRESCINDIBLE” y “URGENTE”, dado el aumenio del
costo de vida, producto de la inflacion reinante.

- Por lo expuesto precedentemente solicitamos a los Organismos por los cuales se efectua el
descuento de la cuola socielaria, que se actualice, a partiv del 1° de Abril del afio en curso, en
forma automdtica la cuota social, de la totalidad de nuestros Asociados, segiin los siguientes
montos: :

Anterior Actual
$ 80,00 Pesos § 120,00 Pesos

Siendo el iiltimo incremento actualizado de $ 80,00, el cual rige desde el mes de octubre 2017.

Sin otro particular saludo a ustedes; con mi consideracién mas
distinguida. =

Presidente de la Asociacion de Veteranos de Guerra de Malvinas

Se ha detectado que una importante cantidad de socios no registran la actualizacion de su cuota social. Si Ud.
verifica tal hecho en su boleta de haberes, recibo del ANSES, o no tiene su cuota al dia en caso de pagar en efectivo,

le solicitamos que para regularizar la situacion se comunique con nuestra administracion
de lunes a viernes de 09:00 a 13:00hs en: Uruguay 654 p.4 of.403 - CABA - TEL: (011) 4373-5440.-
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La Instalacion de Tiro Berreta

“El arma nunca pensada por los Ingleses que puso fuera de combate uno de sus buques mas emblema-

ticos y termino con el canioneo nocturno naval sobre las posiciones argentinas”

La fascinante historia del ingeniero argentino que, aplicando sus conocimientos misilisticos adquiridos
en Europa y una eficaz tecnologia del tipo “lo atamos con alambre”, puso fuera de combate a uno de

los mejores buques de Su Majestad Britanica.

El dia 4 de mayo de 1982, la Aviacion Naval
Argentina obtuvo una resonante victoria al destruir
al poderoso buque inglés HMS Sheffield, utilizando
aviones Super Etendard equipados con misiles Exocet
AM-39 (Aire-Mar).

Tras ese exitoso ataque, el Estado Mayor de la
Armada Argentina estudio la posibilidad de emplear
también su arsenal de misiles Exocet MM-38 (Mar-
Mar), para detener la accion de los buques de guerra
britanicos, que sistematicamente efectuaban un per-
sistente cafioneo naval nocturno sobre las unidades
argentinas destacadas en las Islas Malvinas.

Corte de una unidad contenedor-lanzador de misiles Exocet
Mar-Mar, que se instala en un buque

Si bien los misiles Exocet MM-38 estan dise-
fiados para ser lanzados desde un buque contra otro
buque, a mediados de mayo se encomendo al capitan
Julio M. Pérez y a un grupo de colaboradores de la
Base Naval Puerto Belgrano, que intentaran desarro-
llar los equipos que permitieran lanzar dichos misiles
desde instalaciones terrestres de las Malvinas.

Fl hombre preciso en el momento in-

dicado

En aquel entonces Julio Marcelo Pérez tenia
45 afios, y se habia graduado de ingeniero con
orientacion electrénica en la Universidad de Buenos
Aires, con un posgrado en Ingenieria Aeroespacial
obtenido en la Universidad de Roma (ltalia). Ademas
habia desarrollado la carrera de Oficial de la Armada
Argentina, Cuerpo Comando, hasta alcanzar el grado
de capitan de fragata.

El Capitan de Fragata Ingeniero Julio M. Pérez a fines de
1982
Entre otras cosas, Pérez trabajo en Investiga-
cion y Desarrollo en el area de misiles de CITEFA,
proyecto y ejecutd el montaje de los Exocet MM-38
en varios destructores de la Armada, y recientemente
habia viajado a Francia para supervisar la recepcién

Autor Daniel Gionco, VGM del Apostadero Naval Malvinas

de los misiles AM-39 destinados a los aviones Super
Etendard.

Con astucia, charlando con ingenieros de la
empresa Aérospatiale, Pérez les sonsaco cierta infor-
macioén “no escrita” sobre los misiles que fabricaban,
lo que resultaria de primordial utilidad para el futuro
éxito de los Super Etendard, y también para encarar el
disefio, construccion y operacion de un sistema para
el emplazamiento terrestre de un lanzador de misiles
Exocet MM-38 que era un lanzador disefiado para ser
colocado a bordo de buques...

L.a idea en marcha

Lamentablemente los estudios preliminares de-
terminaron que para desmontar de un buque, tanto los
misiles como su compleja instalacion, se necesitaria
un tiempo demasiado prolongado, considerando la
urgencia en detener el bombardeo naval enemigo.

I = 7 ;

Montaje de 6 unidades contenedor-lanzador de misiles Exocet

MM-38 en el buque francés Jeanne d’Arc (R97)

Por lo tanto, se debi6 diseiar un equipamiento
totalmente nuevo que fuese transportable por avion,
sin contar con mucha informacién técnica, que sélo
el fabricante de los misiles poseia.

Vista de la plataforma inercial de lanzamiento con sus tacos
de fijacion, durante la construccion de la bateria terrestre de
misiles Exocet MM-38 (Mayo de 1982). - Fuente: Chacho
Rodriguez Muiioz

Para ello, Pérez junto a los técnicos Luis A.
Torelli y Antonio Shugt, encararon un relevamiento
experimental que identificé las sefiales que el Exocet
intercambiaba con su unidad de control, en cada una
de las situaciones de tiro.

En palabras del Capitan Pérez: “...cortabamos
cables y probabamos sefiales mediante cablecitos, y
estos cablecitos se juntaban con otros para simular
otras sefiales, y éstas otras eran aplicadas con pilas,
y asi obteniamos, sucesivamente, indicios, marcas,
signos que nos permitian reconstruir un sistema. Al
cabo de numerosos ensayos, llegamos a la conclusion,

casi fantastica, de que si, podiamos enganar al misil”.

Entonces se construyd un sistema compuesto
por un dispositivo que simulaba las sefiales eléctricas
de control que la verdadera computadora de a bordo
enviaba al misil en su montaje original, una plataforma
inercial de lanzamiento terrestre, un carreton para
transportar los misiles, un sistema de deteccion del
blanco y un grupo electrégeno que proveia la alimen-
tacion eléctrica.

Una construccion “muy berreta”

Esta serie de equipos debieron fabricarse veloz-
mente, utilizando los elementos ordinarios que pue-
den hallarse en un taller naval, lo que provocd que la
instalacion resultase mas grande que lo técnicamente
necesario y tuviese componentes algo obsoletos.

Asi la plataforma de lanzamiento se fabricé
con un carretdn y se uso el generador de un antiguo
reflector antiaéreo. Ademas, los hijos de Julio Pérez,
Marcelo (58) y Fernando (56), nos han revelado que
esa improvisada bateria misilistica terrestre, que el
Capitan llamaba “Instalacién de Tiro Berreta - ITB”,
funcionaba con valvulas de vacio que tardaban un
tiempo en calentarse (como las radios de 1940), pues
su padre no tuvo tiempo suficiente para crear ni el
software ni una computadora adecuada.

Unidad que incluye los equipos electronicos de control de tiro

y el grupo electrogeno de la bateria terrestre de misiles Exocet

(ITB), dentro del Taller de Misiles de Puerto Belgrano (Mayo
de 1982) - Fuente: Carlos Ries Centeno

El gobierno de la ITB también requirié so-
luciones algo “cavernicolas” para simplificar el
equipo.

En operacioén normal, la computadora del buque
envia un paquete de datos de 64 bits y espera que
el Exocet lo devuelva sin errores. Luego desafia al
misil con un paquete ligeramente diferente, para ver
si lo replica correctamente. Finalmente le manda el
paquete con todos los datos de distancia, altura de
vuelo, region donde debe buscar el blanco y muchos
otros parametros para asegurar el disparo a efectuar.

En la ITB, “a lo bestia”, se decidi® mandar 3
veces el mismo paquete de datos reales de disparo,
programados con la zona mas grande de busqueda
admitida por el misil, y como dijera el capitan Pérez:
“...que sea lo que Dios quiera...”.

Instalandose en las Malvinas

Finalmente; tras muchas jornadas de febril
trabajo en Puerto Belgrano, y dos peligrosos vuelos
que debieron suspenderse; el personal técnico, los
equipos descriptos y los contenedores-lanzadores de
los misiles llegaron a Puerto Argentino el 31 de mayo



Dos unidades contenedor-lanzador de misiles Exocet MM-38
sobre el carreton de transporte, en una calle de Puerto Argen-
tino (1982) - Fuente: Chacho Rodriguez Mufioz

Croquis del sitio de emplazamiento de la bateria terrestre de

misiles Exocet MM-38 en cercanias de Puerto Argentino y

trayectoria del impacto sobre el HMS Glamorgan (fuera de
escala) - Fuente: Daniel G. Gionco

Rapidamente el Apostadero Naval Malvinas
se puso a colaborar con el proyecto. Se colocaron
los equipos en la zona del Muelle Este de Puerto
Argentino, disimulando su presencia con redes de
enmascaramiento. Los componentes se dispersaron
y se ubicaron lejos del lugar de lanzamiento, para que
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en las fotos tomadas por aviones y satélites no se
descubriera lo que se estaba preparando. Se ordend
el mas estricto secreto sobre la operacion, pues se
sospechaba que los kelpers enviaban informacion a
los britanicos. Asimismo se dispuso una guardia refor-
zada sobre los equipos, por ser un objetivo apetecible
para un ataque de comandos enemigos.

Analizada la situacion, se llegdé a la conclusién
de que el mejor sitio para emplazar la plataforma de
lanzamiento era en el camino asfaltado que atraviesa
el istmo que une a la peninsula del aeropuerto con el
resto de la Isla Soledad, y que el armado de la ins-
talacion misilistica en dicho lugar debia comenzar al
anochecer, con la mayor discrecién posible.

Carlos Ries Centeno operando el radar antipersonal RASIT
en Puerto Argentino (1982) Fuente: Carlos Ries Centeno
Para obtener informacion precisa de la ubicacion
de los buques a batir, se disponia de un radar anti-
personal RASIT del Ejército. Los datos que brindaba
el mismo tenian un formato distinto al que usaba la
ITB, por lo que mediante calculos manuales debian
convertirse en determinados valores de tension, que
se ajustaban mediante potencidometros a fin de pro-
gramar el misil a disparar.

Pero como desde que el radar detectaba el blan-
co, hasta que los datos se convertian manualmente y
llegaban al Exocet, el bugue enemigo se seguia mo-
viendo; el capitan Pérez rapidamente debia ajustar un
poco la programacion a enviar, estimando “a ojimetro”
la nueva posicion.

Primeros intentos con la instalacion
improvisada

Para efectuar un lanzamiento exitoso, alrededor
de las 18:30 se instalaba el radar y la plataforma iner-
cial de lanzamiento que pesaba 6 toneladas; necesi-
tandose casi una hora para orientar la plataforma en
la direccion de disparo, nivelarla y afirmarla con sus
tacos de fijacion, pues dichas maniobras se realizaban
usando solo la fuerza muscular de los conscriptos del
Apostadero provenientes de Puerto Argentino.

Luego, cerca de las 20:00 arribaba el carretén
con dos contenedores de misiles, y también llegaba
una grua autopropulsada que servia para levantar
los contenedores y montarlos sobre la plataforma de
lanzamiento.

Finalmente, a eso de las 20:30 se presentaba el
dispositivo electrénico de control de tiro con su grupo
electrogeno, y se realizaba el cableado de todos los
equipos.

Tras verificar la instalacién, se arrancaba el
grupo electrégeno y asi quedaba todo listo para el
disparo de los Exocet.

A partir de entonces debia aguardarse que
alguno de los buques que realizaban el bombardeo
nocturno, pasase por delante de la bateria misilistica
costera. De no ser asi, se desmontaba todo antes del
amanecer y se volvian a ocultar los componentes.

El 1° de junio se presento la primera oportuni-

“Batterie terrestre de missiles MM-38 Exocet, modéle ITB du capitaine Julio Pérez (Iles Malouines-12/06/1982)” - Aguada sobre papel de Daniel Bechennec (2009). Fuente: Daniel G. Gionco.



Pagina 18 - La Gaceta Malvinense - Ao XIX - N° 75 -

dad. En el primer intento fall6 la ignicién del propulsor
del misil, por causas que no pudieron determinarse.
Rapidamente se preparo el lanzamiento del segundo
misil, que partié con una trayectoria incorrecta por
errores originados en el apuro de efectuar el disparo
antes de que el buque enemigo se alejase.

4

Parte de la bateria terrestre de misiles Exocet MM-38 en
Puerto Argentino (1982). Se ve la plataforma inercial con 2
unidades contenedor-lanzador de misiles, pero faltan los tacos
de madera para inmovilizar las ruedas de la plataforma y el
grupo electrogeno con su correspondiente dispositivo electro-
nico de control de tiro. Fuente: Terence Laheney

En los dias siguientes se suspendieron las ope-
raciones por falta de misiles, descubriéndose durante
ese lapso que un pequefio componente de la ITB
fallaba, siendo reemplazado con prontitud.

Recién el 5 de junio un avion Hércules transporté
dos nuevos Exocet desde el continente. A partir de
entonces, todas las noches se repetia la maniobra
de armado de la instalacién, en espera de la presa 'y
posterior desmontaje. El autor de este articulo participé
de esas largas noches de tensa espera, en las cuales
los bugues enemigos no llegaban a cruzar la linea de
tiro de la improvisada instalacién misilistica, la cual
tenia una orientacion fija de disparo.

El disparo estelar de la ITB

Finalmente en la madrugada del 12 de junio de
1982 se presentd la ocasion largamente esperada por
los hombres comandados por el capitan Pérez.

Dos fotogramas de la filmacion en la madrugada del 12-06-82.
A la izquierda se vislumbra una camioneta y la ITB tras el
disparo del Exocet, y a la derecha el misil volando hacia el ob-
jetivo, unos segundos después. Fuente: Carlos Ries Centeno.

Esa noche el radar detecté un buque britanico
que se encontraba a 29.960 metros en direccion 201°
22°, habiendo asi ingresado en la zona de alcance
de los misiles. Rapidamente se ejecutaron todos los
pasos para el disparo del Exocet, que esta vez salié
correctamente orientado e impacto en el blanco luego
de algunos minutos que parecieron interminables,
originando un gran resplandor que indicaba el éxito
obtenido. Esta accion sin precedentes en el mundo,
fue filmada por el equipo de Carlos Ries Centeno,
productor del programa de televisién “La aventura del
hombre”, que a la sazén operaba el radar antipersonal
Rasit.

El Glamorgan en marzo de 1982, poco antes de comenzar la
guerra. Fuente: Chris Howell

En ese momento, los que peleaban en los mon-
tes vieron la gran explosién en el mar, los canales
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radiales de ambos bandos se saturaron de mensajes
y se escucharon expresiones de jubilo en las trinche-
ras argentinas, que venian soportando el bombardeo
naval britanico.

El HMS Glamorgan (D19) Fuente: Jess James

Segun pudo saberse meses mas tarde de fuen-
tes britanicas, el buque alcanzado era el HMS Glamor-
gan y el impacto se produjo en el sector de popa del
mismo, pues su oficial de guardia lan Inskip ordené
una oportuna maniobra de giro a estribor al detectar
el misil que se acercaba, evitando asi que el impacto
ocurriera en el centro del barco, donde podria haber
provocado un dano devastador.

Segun esas fuentes, en la accion fallecieron
13 personas y 22 resultaron heridas. El buque no se
hundié pero quedo fuera de combate, por lo que no
pudo volver a atacar las posiciones argentinas hasta
el fin del conflicto.

Vista parcial del Glamorgan, tras el impacto del misil argenti-
no (1982). Fuente: Jess James.

El éxito logrado tuvo una amplia repercusion en
los altos mandos navales de todo el mundo. Después
de la caida de Puerto Argentino, los britanicos reali-
zaron un profundo analisis de la instalacion misilistica
que quedd en las islas, asombrandose de que con
esos medios tan improvisados se haya logrado poner
fuera de combate a un navio de guerra tan poderoso.

La estela del genio

Este logro del capitan Pérez, alcanzado con
equipos de muy bajo costo e informacion incompleta,
le valié condecoraciones de la Armada Argentina y del
Congreso de la Nacién. Ademas se lo designd Agre-
gado Naval en Francia, donde fue condecorado con la
“Ordre National du Mérite” en el grado de Comandante.

ity bttt

El almirante Anaya le entrega a Julio Pérez la medalla “al
esfuerzo y la abnegacion”. Fuente: Fernando C. Pérez.

Tras retirarse con el grado de contraalmirante,
desarrollar una fecunda carrera de profesor univer-
sitario en las mejores instituciones educativas de
nuestro pais y escribir varios libros de matematicas y

electrénica; fallecio el dia 28 de junio de 2014.

—

El representante de la empresa Aérospatiale y Julio Pérez (a
la derecha con uniforme de contraalmirante), formalizando la
donacion de una maqueta del misil Exocet AM-39, destinada
al Museo Naval de Tigre. Fuente: Marcelo A. Pérez.

Con total naturalidad, Julio Pérez siempre decia
que él sélo habia hecho bien su trabajo; por lo que
nunca buscé reconocimientos ni se esforzé en difundir
la historia de su “berreta” creacion misilistica, que en
su estelar disparo logré averiar al que fuera buque-in-
signia britanico durante un lapso de la guerra de 1982.

TECNICAS
DIGITALES

MICROELECTRONICA

Matematica
discreta
y Algoritmos

Julio Marcelo Pérez

Dos libros de Julio Pérez
Fuente: Oscar Pugliese

Sin embargo; es justo dejar de lado el deseo de
Don Julio y homenajear su memoria a 5 afios de su
fallecimiento, pues encarna los valores de nuestros
grandes hombres: una voluntad tenaz y equilibrada,
aplicacion al estudio, ingenio para operar con recur-
sos limitados, trabajo duro, modestia tras algun éxito
ocasional, cierta picardia para obtener datos ocultos;
y sobre todo, una notable inteligencia.

* El autor en 1982 era conscripto clase 62 e inte-
gro la dotacion del Apostadero Naval Malvinas.
Es Ingeniero Electricista (UBA), socio activo de
AVEGUEMA y también se desempefia como
webmaster del sitio “El Apostadero Naval Malvi-
nas en Internet” (http://www.aposmalvinas.com.
ar). Correo: dggionco@hotmail.com
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Capitan de Navio VGM Gustavo Tufifio

N.A.: Los datos graficados y escritos son estrictamente los que se encuentran guardados en el Archivo Histérico de la Armada.

Para poder organizar la historia se va a dividir la misma en capitulos, en los que se contara inicialmente los antecedentes
del buque, la toma de Malvinas, los acaecimientos del 1 y 2 de mayo, los inconvenientes con las maquinas, y los sucesos del

4 y 5 de mayo.

1. Antecedentes del Buque

EIARA“25 DE MAYQO” fue un portaaviones ligero
que se construyo en Inglaterra hacia el final de la Il
Guerra Mundial, prest6 servicios para este pais entre
1945 y 1949 como HMS “VENERABLE”, posterior-
mente fue vendido a los Paises Bajos donde navego
desde 1949 a 1969 como el HRMS “KAREL DOOR-
MAN” y desde el aio 1969 a 1997 presto servicios en
la Armada Argentina.

Hacia fines de la década del 90 fue vendido a
la India para su desguace.

Tenia 212 metros de largo (eslora), un ancho de
26 metros (manga), un alto equivalente a un edificio de
13 pisos (puntal), un desplazamiento de casi 20.000
toneladas métricas, y una velocidad maxima de 25
nudos (1 nudo = 1 milla x hora).

Como buque insignia de la Flota de Mar tomo
parte de la Operacion Soberania, que fue el despliegue
hacia la zona Sur durante el conflicto con Chile (1978).

2. Operacion Rosario

La ejecucion de una operacién de desembarco
anfibio es un complejo de acciones, previas y poste-
riores al acto de tomar la playa del desembarco. Entre
ellas, se encuentran las operaciones aéreas navales
de la fuerza de tareas anfibia (FTA), que implican
tareas:

—

« De INFORMACION (Exploracién y reconoci-
miento)

2. +De DEFENSAAEREA (Alerta y defensa contra
aérea)

* De APOYO DE FUEGO AERONAVAL

* De DEFENSA DE SUPERFICIE

* De DEFENSA ANTISUBMARINA

ok w

Esas fueron las tareas impuestas al portaviones
ara “25 de mayo” y su grupo de escolta.

Cronologia de como fueron las acciones:

» 28 MARZO
- 19:30 —Zarpada de Puerto Belgrano.

* 29 MARZO
- 1200 - Zona Rincén, se incorpora el Grupo Ae-
ronaval Embarcado
-18:00- Encuentro con el Destructor ARA “Hér-
cules” y Destructor ARA “Py” en Zona Segunda
Barranca.

* 30 MARZO
- Incorporacién avion S2-A “Tracker”

-17:30 Posicién LAT. 49°20 S LON.61°30 W

* 31 MARZO
-00:00 —Posicion LAT.46°38 S LON.63°46 W
-09:00- Incorporacion S2-A proveniente de Trelew
-11:15-Exploraciéon S2-E sobre radial 110/230

+ 01 DE ABRIL
-10:50 Exploracion aérea con S2E

» 02 DE ABRIL
-05:00 En proximidades Faro San Felipe

» 03 DE ABRIL

-11:00 040 Faro San Felipe

-16:40 DESTACADO ((NON))
» 06 DE ABRIL

-04.00 Puerto Belgrano

A CONTINUACION, SE ANADE EL GRAFICO DE TODAS ESAS

ACCIONES:

o FO'HWUHE'EDEHW
ixstes " roperacion rosanc®

’5? NAVEGACION DEL 28 DE MARZO
MMDEWI.DE!H!

it i
Qmammmsmumm
ENTRE LAS 10:50 DEL 01 DE ABRIL ¥ LAS 05:00 DELY
‘*tauﬁmmuim_ S

3.- Navegacion del 17 al 25 de Abril -
Averia en Maquinas

Después de tomar Puerto Belgrano, el buque
permanecio en su apostadero realizando alistamiento,
ocasion en la que el Portaviones entro a dique seco,
esta tarea ya se habia planificado con anterioridad y
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se hacia periédicamente. La proxima salida se realizé
el 17 de abril a 22:30, nuevamente salida nocturna. La
cronologia de esa etapa es la siguiente:

-17 de abril
22:30 hs zarpada de PBE

-18 de abril
08:00 en posicion 39°41 S, 51°00 W se incorporé
el GAE
24:00 PSN 41°46 S, 62°35W

-19 de abril
24:00 PSN 45°33 S, 63° 39 W
-20 de abril
24:00 PSN 43°50 S, 61°38 W

-21 de abril
24:00 PSN 40°52 S, 61°25 W

-22 de abril
24:00 PSN 44°37 S, 62°32 W

-23 de abril
15:20 se produjo una averia en la caldera B2
(popa). Maxima velocidad 16 nudos
24:00 PSN 41°43 S, 61°12 W

-24 de abril
18:00 al no poder solucionar el problema en na-
vegacion se decide tomar PBE
24:00 PSN 40°42 S, 60°31 W

-25 de abril
Se desembarca el Grupo Aeronaval Embarcado
El CC FARIAS jefe de propulsién desembarca en
Puerto Belgrano mediante helicoptero para coor-
dinar con el Arsenal Naval de Puerto Belgrano la
reparacién de la caldera averiada, con la indica-
cion expresa del Comandante del Portaaviones
que esa operacion no debia llevar mas de 24
horas.

20:25 se toma PBE.

ESTE ES EL GRAFICO CORRESPONDIENTE A ESTA ETAPA:
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PORTAVIONES 25 DE MAYOD
NAVEGACION DEL 17 DE ABRIL AL
25 DE ABRIL DE 1982
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4. Navegacion del 01 y 02 de Mayo

Después de las reparaciones el buque volvio
a zarpar y el 1 de mayo se encontraba navegando
hacia el encuentro de las fuerzas navales britanicas,
es importante ver ahora un balance de las fuerzas
navales y aéreas que se enfrentaban:

A. Fuerzas Navales

Remo UNIDO

PORTAAVIONES

DD CLASE COUNTY

DD CLASE 42

DD CLASE 32

FG CLASE LEANDER

FG CLASE 12

FG CLASE 21

SUB NUCLEAR CLASE SWIFTSWRE
SUB CONVENCIONAL CLASE OBERON
BUQUES ASALTO TIPO INTREPID
BUQUES DESEMBARCO TIPO SIR LANCELOT
PETROLEROS DE FLOTA

BUQUES DE REABASTECIMIENTO
TRANSPORTES

ARGENTINA

1 PORTAAVIONES
2 DDTIPO42
3 CB MISILISTICAS TIPO GUERRICO

NNWNNOWWWWWWNDN

2 DD TIPO GEARING

1 CL (BELGRANO)

2 DD TIPO SUMMER

3 PETROLEROS DE FLOTA

B. Fuerzas Aeronavales Embarcadas

RemNo UNIDO

20 SEAHARRIER

10 HARRIER

42 HELICOPTEROS TIPO SEA KING/WESSEX
12 SEALYNK

7  WASP

ARGENTINA

8 A4Q

4 S2E TRACKERS A/S

3 HELICOPTEROS SEAKING

3 HELICOPTEROS AI03 ALOUETTE

C. Elementos de la FAA y ARA de Ataque con
Base en Tierra

FurrzA AEREA - ARMADA - AVIACION ATAQUE

79 A4

21 MIRAGE

3 CAZABOMBARDEROS MIRAGE
4 SUPER ETENDART

9 BOMBARDEROS CAMBERRA
26 CAZAS DAGGER

D. Relato Historico de los Acontecimientos

28 ABRIL
08:00 Zarpada de Puerto Belgrano
12:00 Incorporacion del Grupo Aeronaval Embar-
cado
24:00 Posicion LAT 40°59° S LONG 62°07" W
29 ABRIL
07:40 Posicion LAT 42°25° S LONG 62°07" W
10:40 2AS22 EXPLORACION RADIAL 215/280
MN
16:30 Posicion LAT 44°00° S LONG 62°55" W
24:00 Posicion LAT 45°47° S LONG 63°53" W
30 ABRIL
10:25 2AS24 Informa 5 CONTACTOS MEDIA-
NOS centrados en Posicién LAT48°20°S LONG
60°28" W
22:19 Detectado 1 CONTACTO CHICO Estimado
ARA “SOBRAL” EN POS LAT 50°03" S LONG
64°37° W
24:00 Posicion LAT 48° 34" S LONG 62°41" W
01 MAYO
15:13 Deteccion en posicion LAT 50°30° S LONG
56°35" W
15:40 Deteccion 1 CONTACTO GRANDE posi-
cion LAT 51°00° S LONG 58°20° W
17:00 Deteccion 2AS23 POS LAT 48°34° SLONG
58°30° W
24:00 Posicion LAT 47°36° S LONG 61°37" W
RUMBO 200/16 NDS
02 MAYO
00:10 Se ordena a la Fuerza converger hacia
blancos ubicados en posicion LAT 50*30 S LONG
56*30 W
00:15 Se atacaran blancos ubicados en azimut
125/V-2 /270 MN a partir 0745 hs.
01:10 Localizacion 2AS26, 1 CONTACTO GRAN-
DE Posicion LAT 49°30 S LONG 58°38 W, 1 CON-
TACTO GRANDE Posicion LAT 49°39 S LONG
58°27 W, 1 CONTACTO CHICO Posicion LAT
49°36 S LONG 58°12 W, 1 CONTACTO CHICO
Posicion LAT 49°18 S LONG 60°00 W
02:09 Se cae Rumbo 320/15
04:50 Destacado a Puerto Belgrano
24:00 Posicion LAT 47°14 S LONG 63°13 W

El 1° de mayo a 15:15 el Comando del Atlantico
Sur (COANTLANSUR) informa al comandante de la

FT 79 que: “El enemigo se encuentra aferrado, y le
daba libertad de accién para atacar’. Cabe recordar
que las fuerzas inglesas habian bombardeado Puerto
Argentino a las 04:42 por medio de un avion “Vulcan”
y se creia estar ante un desembarco.

A 15:13 un S2E detecta un grupo de buques
enemigos (1 grande y 6 medianos)

Por mensaje naval 012017 mayo del Coman-
dante de la FT 79 a todas sus unidades, informa que
se inician las operaciones ofensivas sobre la flota
enemiga

A 00:30 del 2 de mayo se detectd orbitando a
60/70 millas de la fuerza un contacto, estimado como
un “Harrier”

A 01:20 el Comandante de Teatro informa que
han cesado los ataques sobre Puerto Argentino. Flota
enemiga no esta aferrada, se desconocia la posicion
de los portaaviones enemigos y era una fuerte ame-
naza contra las fuerzas propias.

A 01:45 el Comandante de la FT 79 suspendio
el ataque y la fuerza argentina se dirigié hacia el
continente.

HASTA ACA LA HISTORIA ESCRITA, ESTOS SON LOS GRAFICOS:
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Se ha agregado para tener un elemento
mas de evaluacion, un cuadro de la situa-
cion meteorolégica obtenida siempre del
libro de navegacion:

Meteorologia promedio en la zona de operacio-
nes del portaviones

»29/04/82
25 nudos del 330 en disminucion a 14 nudos hacia
las 14:00 hrs.

» 30/04/82
8/3 nudos del sur (180) rotando al SE/E con 7 a
10 nudos.

* 01/05/82
5a 10 nudos del E

* 02 /05/82
060 a 020 (casi E) 5/10 nudos a partir de 1200
hs. aumento hasta 25/28 nudos a la medianoche

En particular es cierto que habia poco viento,
pero la situacion empezd6 a cambiar a partir de las 4
de la mafana del dia 2 de mayo.

E. Concepto del Ataque de Superficie

El GT 79-1 (portaviones y sus escoltas) toma-
ria una posicion favorable para ataque aéreo diurno
desde maxima distancia con un grupo de seis A-4 Q
armados con cuatro bombas de 250 Kgrs cada uno. Se
mantendria un avion en reserva y otro como tanquero.

El GT-79-4 (corbetas francesas con misiles
Exocet) prepararian un ataque anti-superficie luego
del ataque aéreo del grupo GT 79-1 y remate de uni-



dades averiadas o aisladas, atacando desde el Este

El GT-79-3 (Crucero Belgrano y sus escoltas)
operando desde banco Burdwood al Sur, buscaria
atacar artilleramente y desgastar desde el otro flanco.

Algo mas o menos asi (grafico copiado del tra-
bajo del capitan Colli)

E. Concepto del Ataque Aéreo

El ataque seria llevado a cabo por seis aviones
A-4 Q armados con 4 bombas de 250 Kg cada uno

Se conocia que cada bomba tenia una probabi-
lidad de impacto del 25%.

Por medio de ejercicios y aplicando herramien-
tas matematicas de estadistica y probabilidad se
esperaban los siguientes resultados:

De los 6 aviones (con 24 bombas en total) las
defensas inglesas derribarian 2 antes de poder lanzar
(quedando 16 bombas) y regresarian al portaaviones
solamente 2 aviones.

De las 16 bombas lanzadas (con 25% de pro-
babilidad de impacto), 4 impactarian en el blanco,
esto seria suficiente para poner fuera de combate un
portaviones lo que justificaria la casi destruccién del
grupo aéreo embarcado.

Después de la suspensién de la accién el buque
continud navegando en aguas menos profundas para
disminuir la posibilidad de ataque por parte de los sub-
marinos britanicos y durante ese periodo ocurrieron
algunos eventos.

5. Acciones del 04 de Mayo. Vuelos
Antisubmarinos

Los dias 3 y 4 de mayo la fuerza navegé en la
zona del golfo San Jorge, y la accién fue eminente-
mente antisubmarina.

- Ty Ty 200 b A
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PﬂﬂTﬂMﬂﬁES 25 DE MAYO

Relato de los entonces TN Juan José
MEMBRANA y TF Gustavo OTTOGA-

LLI (pilotos de Tracker)

“~ Iniciado el dia 4 de mayo, en la sala de pre
vuelo o de “pilotos listos” del portaviones se respiraba
una sensacion de tensa espera.

La FT 79 llevaba una derrota hacia el norte y
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se aprestaba a ingresar al golfo de San Jorge. Se
programaron tres vuelos de proteccion antisubmarina
con Tracker.

La deteccion del dia anterior urgio la preparacion
de la defensa contra submarinos.

Por la tarde continuaron los vuelos siendo ca-
tapultado un Tracker a 13.30. Esta tripulacion realizd
una barrera de flanco de sonoboyas al E. de la derrota
del portaviones sin obtener resultados positivos. An-
tes de abandonar el area lanzé una nueva linea de
sonoboyas para ser explotadas por el avion de relevo,
arribando al portaviones a las 17.45 hs.

Algo que TODOS ignorabamos: “Desde el
cuartel de Northwood, habia enviado un nuevo
mensaje “flash” a primera hora de dicho dia a los
submarinos nucleares en el Atlantico Sur, recor-
dando que, aun cuando el atacar cualquier blanco
estaba autorizado, el HUNDIR al ARA 25 DE MAYO
se encontraba al tope de las prioridades”.

Afos después nos enteramos que una accién
nuestra interrumpid el seguimiento y posible ataque
del submarino nuclear HMS SPLENDID a nuestro
veterano portaviones.

Ya con el switch cambiado a Guerra Antisubma-
rina fuimos catapultados a 0023 para de sembrar una
barrera lateral al portaviones en la boca del Golfo San
Jorge, cubriendo el E., eje estimado de la amenaza
submatrina.

Arribado a un punto preestablecido comenza-
mos a “sembrar” la barrera de sonoboyas pasivas,
principal sensor de busqueda subacua del Tracker.

La distancia entre sonoboyas debe asegurar con
un alto indice de probabilidad que no se filtre ningin
submarino y depende de mdltiples factores previamen-
te calculados y tabulados en planillas que afios atras
se habian realizado en conjunto entre la Escuadrilla
y Servicio de Hidrografia Naval.

La Armada Argentina en ese momento era pio-
nera en desarrollo de tacticas y procedimientos en
aguas poco profundas.

Las diversas tablas, analisis de sonidos y pro-
pagacién en aguas costeras, creacion de modelos
fisicos, etc., fue desarrollado exclusivamente por la
Armada Argentina, y aplicado en las misiones de
combate de los aviones Tracker.

Teniendo en cuenta todos estos factores, se
sembraba una barrera de 7 a 12 sonoboyas, cuyos
rangos de deteccion pasivo se superponen, orbitando
luego el avion lanzador a 7.000 pies (1pie=30 cm), con
el fin de tener contacto radioeléctrico con todas las
boyas y, también, para evitar que el ruido de los mo-
tores sea facilmente escuchable desde el submarino.

Habiendo sembrado de acuerdo al procedimien-
fo la barrera de sonoboyas y a pesar del ajetreo a bor-
do de la cabina no obtuvimos contactos de ningun tipo,
aun cuando se detectaron lejanos rumores de hélices.

Al no tener contacto y un poco frustrados deci-
dimos emplear otra tactica un poco experimental que
consistia en emitir con el radar hacia afuera del campo
de sonoboyas intentando que el submarino presionado
por la emision cometa algun error, sea indiscreto y
pueda ser detectado.

Tampoco tuvimos suerte.

Después de varias horas, al limite de la autono-
mia decidimos regresar al portaviones, que por razo-
nes de discrecion comenzoé a demorar la recuperacion,
al acercarnos al valor de Loteria 3, que significa como
Unica alternativa enganchar en el portaviones sin re-
serva de combustible para ir a tierra, al aproximarnos
notamos con gran preocupacion que habia una niebla
muy densa en el area donde estaba el portaviones

La primera aproximacion en medio de la “sopa”
termino en un escape ordenado desde el ARA SAN-
TISIMA TRINIDAD porque nos estaban guiando a
la popa del petrolero ARA PUNTA MEDANQOS, que
estaba muy cerca del ARA 25 de MAYO.

jPasamos entre sus palos!

jCasi podia tocar con la mano la luz blanca de
tope de palo!

A mitad de la segunda aproximacion se en-
cendieron las luces de bajo nivel de combustible al
empezar el descenso hacia los minimos de 100 pies,
a media milla del portaaviones no se veia nada y ba-

Jjamos un poco mas...

En ese momento el sefialero con voz calmada
dijo, NO BAJE MAS prendié por un segundo las luces
de corte que nos iluminaron el lugar hacia donde habia
que volar, pero en ese momento las vimos por encima
nuestro y el altimetro decia 75 pies. El agua estaba
muy cerca debajo de nosotros.

Nos alineamos y vino el corte y enganchamos,
al finalizar el frenado, se detuvo el motor izquierdo por
falta de combustible.

Enganchamos recién a 06.25 hs, uno de los
vuelos mas largos de Tracker de la guerra, a bordo
del portaviones.

Cabe resaltar la urgencia del presente en-
ganche, en tanto la pista de alternativa, ubicada
en Comodoro Rivadavia, se encontraba también
cubierta de niebla, haciendo imposible que el avién
fuera alli derivado.

Pero todo esto no fue lo mas importante del
vuelo...

Afos mas tarde, al liberar Gran Bretana los li-
bros de bitacora de sus unidades nos enteramos que
el HMS SPLENDID estaba siguiendo al portaviones
ARA 25 DE MAYO y que la emision radar de nuestro
avion le hizo abortar la persecucion y buscar aguas
mas seguras alejandose del blanco.

Alas 02:15 el HMS SPLENDID se encontraba
a 14 millas nauticas del portaviones sobre su aleta
de estribor.

A 02:40 el oficial de guardia del SPLENDID
ordeno ir a profundidad de periscopio para hacer una
busqueda visual y hacer un reporte. El sonar tenia
un blanco grande a 15 millas y queria saber si podia
aproximarse sin peligro.

El submarino bajo su velocidad a 6 nudos y saco
el periscopio.

A 03:07 con los apéndices expuestos, el opera-
dor de Contramedidas Electrénicas detecta la emision
de nuestro radar AN/APS 88, al noroeste de su posi-
cion y algo alejado, designa al contacto como E-42.

A 05:31 el operador del submarino nota que la
sefal del radar del Tracker habia aumentado conside-
rablemente su intensidad e inmediatamente informa
a su comandante

Lo que sigue es traduccion de lo que el coman-
dante del HMS SPLENDID anoto en el libro de bitacora

“E-42...parece que esta investigando un area
en mi noroeste. Vamos a pasar a plano profundo para
librarnos de él”.

Al hacerlo con rumbo general Noroeste se
alejo del portaviones y nunca mas volvié a estar
posicionado favorablemente para realizar un ata-
que. -”

6. Acciones del 05 de Mayo - Ataque al
Posible Submarino

El 3 de mayo a 0030 horas el ARA SOBRAL
fue atacado al Norte de Malvinas mientras buscaba a
los pilotos de un Camberra de la FAA que habia sido
derribado por Harrier.

Desde ese momento se perdioé contacto radial
con el buque.

El dia 5 de mayo con las primeras luces se des-
taco el 2AS23 en configuracion de exploracién para
colaborar con la busqueda del aviso mencionado.

SOBRAL divis6é un periscopio de submarino con
arrumbamiento Norte, esta es la cronologia de lo que
sucedio:

05 de Mayo.
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07:05 HS. Despegue avion TACKER 2AS 23
Mision: BUusQuEDA ARA SOBRAL.

Tripulacién:

« TN CALCARLOSE
* GUFERRARI

*+ SUB. LENCINA

+ CS PANARITTI

07:43 Visualizacién y eco en el radar de un chico
desapareciendo (2-AS-23).

07:45 Visualizacion de una estela de submarino, de-
terminacion del punto dato y lanzamiento de un
torpedo buscador antisubmarino, no verificado,
(2-AS-23). Se le ordena continuar vuelo para
busqueda del aviso.

08:05 despegue helo SEA KING, 2H 231

Tripulacioén:

* TN IGLESIAS OSVALDO

* TN IGLESIAS GUILLERMO
« TF GARCIA

+ SUB. PONCE

Historias Personales

08:42 despega TRACKER 2AS 24
Tripulacion:

+ TN FORTINI ENRIQUE A
+ TN FERRER CARLOS

+  SUB. RAIMONDO

+ SUB. CUFRE

08:47 despega helo SEA KING, 2H232
Tripulacion:

« CC BARROS ANGEL
« TN URBANO ANTONIO

09:10 Reactualizacion del punto dato (2-H-231 y 2-H-
232).

09:15 a 10:00 Rumor hidrofénico, revoluciones de
hélices y cavitaciones, 9 contactos MAD “no sub”
(2-AS-24, 2-H-231 y 2-H-232).

10:00 a 10:05 Traqueo coherente y VEC TAC (2-H-
231y 2-AS-24).

10:06 ataque con torpedo AS por parte del 2AS24

CONS FIN ACCIONES ANTISUBMARINAS

Reconstruccion realizada en base al
relato del TN FORTINI

ESTE ES EL GRAFICO DE LAS ACCIONES:
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Posteriormente la fuerza continué navegando
por la zona y el 9 de mayo inicié el desembarco de
GAE al mandar los cazas A4Q a tierra, el 10 desta-
c6 los S2E y a 08:50 hs de ese dia tomé finalmente
Puerto Belgrano.

Prisioneros de Guerra

Lo tomé de un triatleta de mi ciudad de Concordia, Entre Rios al que admiro mucho (Alejan-

dro Ricagno) lo comparto asi con todos los que quieran leerlo.

En mayo de 1982, el barco era uno de varios buques mercantes britanicos fletado por el Gobierno del Reino
Unido para su uso en la Fuerza de Tarea de las Islas Malvinas. El barco fue enviado a Portsmouth para una
reparacion rapida de 8 dias, emergiendo con un helipuerto en popa en lugar de su mastil principal. El St.
Edmund nunca volveria al servicio con Sealink: la guerra realmente concluyo el dia antes de que el barco
llegara a las islas y fue empleado repatriando a las tropas argentinas de regreso a casa y mas tarde como
un barco de alojamiento en Port Stanley.

“Avos que te gustan las historias
de vida... te voy a contar algo que me 3'
paso estando como prisionero de gue-
rra en la bodega de un buque Inglés,
Saint Edmund. Después que terminé
la guerra de Malvinas, quedamos 150 |
soldados para hacer las tareas de
remocién de las minas y ayudar al en-
tierro de los compafieros. Con el correr
del tiempo en el Sur comenzé6 a nevar
y la altura de la nieve y la hostilidad
del clima no permitieron continuar con
esas tareas. Entonces nos subieron
a un buque en calidad de prisioneros
ya que Argentina no firmaba el cese
de hostilidades. Y nos dejaron en la
bodega...

Ya hacia mas de 30 dias que
estabamos ahi, con los pisos de hie-
rro, dos canaletas a los costados para
orinar, defecar y vomitar cuando se
movia mucho. El techo media apenas
1,80 mts. El buque navegaba por el
Atlantico Sur, nunca supimos bien por dénde. Solo
teniamos lo puesto y una manta para doblarla y usarla
como colchoén.

Un dia, el guardia escocés que nos cuidaba me
cuenta en inglés que nos iban a llevar a una isla entre
Brasil y Africa (una base militar americana) llamada
Isla Ascension, volcanica, de clima tropical, por tiempo
indeterminado... Enseguida, ante la desesperacion,
les traduje con mucho miedo a todos los comparieros
lo que iba a pasar.

Cabe aclarar que al ser prisioneros de guerra
en realidad en nuestro grupo no nos conociamos, lo
unico que nos reconociamos era como argentinos.
Esta noticia peg6 de diferente manera, generd tristeza
e incertidumbre al grupo y a cada uno de nosotros...
Se hizo un gran silencio... Un cordobés rompio ese
silencio de angustia con su chispa y gracia. No lo
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dudo, se corto el pantalén y lo convirtié en bermudas
para “tomar mucho sol” como asi también le sac¢ las
mangas a la remera. jPor supuesto nos hizo reir a
todos! Pero nos marcé una linea de pensamiento y
de afrontar lo que se venia.

Inmediatamente, propuse a
todos los que estabamos ahi sa-
carse una media para construir
una pelota... “La pelota de trapo”.
Comenzamos asi a jugar una hora
de fatbol todos los dias. No paraba-
mos de reirnos, de darnos patadas,
hacernos chistes de acuerdo a las
tonadas de cada uno. Este espacio
comenzd a generar en cada uno de
nosotros una alegria y una unidad
que no sabiamos de donde venia.
Los guardias bajaban a la bodega a
ver lo que sucedia y nos miraban con
asombro, ya que pasaban los dias y
el panorama era de mucha incerti-
dumbre. Pero esa hora de futbol era
sagrada, esa hora nos permitié salir
de esa realidad...

Con el tiempo esta anécdota
me sirvio para toda la vida y recién
ahora me animé a escribirla. Y me
hizo reflexionar que en ciertos mo-
mentos las cosas no dependen de nosotros... Que
ante un panorama incierto, tenemos que ser positivos.

Siempre me pregunté si en ese lugar que per-
manecimos como soldados argentinos prisioneros en
esas bodegas detestables del barco, jugar con esa
pelota de medias fue, jInconsciencia, Irresponsabili-
dad o Sabiduria!

Lo que si me quedd claro que cada uno elige
como pasarlo.

En este momento dificil de pandemia que esta-
mos viviendo, ¢ Como elegis pasarlo?

¢, Te animas a contarlo?”

Soldado Adrian “Indio” Cabello, Clase 62
Comando de la X Brigada
Triatleta y ciclista.
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El Soldado Conscripto que Capturé la Bandera Britanica

El soldado conscripto Pablo Mana de la Infanteria de Marina,
en Malvinas, con la bandera britdnica capturada bajo el brazo.

La foto de un joven soldado conscripto, de la
Armada Argentina, recorrié el mundo el dia que Ar-
gentina recuperd las Islas Malvinas, el 2 de abril de
1982. Una experiencia que lo marco.

Hoy trabaja como asistente del mejor polista del
mundo, Adolfo Cambiaso.

Tres dias después, en plena madrugada del 5
de abril, se bajé del dmnibus que lo traia de Bahia
Blanca y empez6 a caminar desde la terminal de su
VicuAa Mackenna natal, Cérdoba, hasta su hogar.
Apenas divisaba una luz en medio de la oscuridad:
la del quiosco de Miguel Rava. Se acercé y vio una
foto de la revista Gente, desplegada. No sabia bien
por qué, pero la imagen le resultaba familiar. Habia
un soldado. Y una leyenda: “Nuestro Pablito Mana en
Malvinas”. Un frio le recorri6 el cuerpo. Llegé a la casa,
despertd a la madre, que se largo a llorar porque no
lo esperaba y tampoco sabia de él. Compartieron un
abrazo eterno. Pablito tenia 19 afios.

Muchos son los que conocen a Mana, pero no
todos saben de su otra historia, la de ex combatiente
que participé del desembarco. “No soy de chapear
con eso. El que supone que me la paso hablando de
la guerra, se equivoca”, dice. Y menos que menos
pueden relacionarlo con aquel adolescente de la
foto con la bandera britanica. ;Y Cambiaso cémo lo
toma? “Adolfito sabe que estuve en Malvinas, pero no
hablamos del tema. Mira que a veces hacemos viajes
de 600 kildbmetros en auto, solos y tomando mate, y ni
sale la palabra Malvinas”, sefala Mana, que el resto
del afo vive en Vicufia Mackenna, ciudad del sur de
Coérdoba con unos 12.000 habitantes. Casado con
Paola Casanova, tiene 4 hijos: Augusto (22 afos),
Mateo (17), Pilar (16) y Santos (11). ¢ La curiosidad?
Los tres varones se dedican al futbol: Augusto y Santos
juegan en San Martin de Vicufia Mackenna, mientras
que Mateo esta en las inferiores de Talleres y vive en
Cordoba. “Vaya a saber por qué juegan todos al futbol,
qué habra en la genética. Lo que si, no tienen ni idea
de lo que es una cola de caballo. Menos mal que no
me salieron poleros: con la plata que cuesta. jZafé!”,
admite, risuefo.

El Conscripto Infante de Marina en
Malvinas

Hoy Pablo Mana, tiene 54 afos, dificilmente lo
relacione con aquella imagen. Personaje pintoresco
si los hay, gran contador de historias en noches de
asado y confraternidad en Cafuelas, Mana es uno
de los asistentes del mejor polista del mundo: Adolfo
Cambiaso. Desde entonces, alla por 2011, entre sep-
tiembre y diciembre Mana vive en Cafuelas. Arma
las practicas, distribuye jugadores, reparte camisetas,
toma los tiempos en los partidos. Todo lo que se re-
fiere al organigrama de polo pasa por sus dominios.
“La idea es que todos se diviertan y la pasen bien”,
explica. Se lo suele ver en un carrito de golf, al cos-
tado de las canchas, muchas veces tomando mate

con Cambiaso. “Somos los que mas polo vemos en
el afo en La Dolfina”, cuenta. No sélo ven practicas:
también siguen de cerca la evolucion de los caballos.

Malvinas forma parte de su vida. Fueron sema-
nas y experiencias muy intensas. “Tenia 19 -relata- y
estaba haciendo la conscripcion en la Armada. Me
guedaban seis meses. Era asistente del capitan Ro-
berto Roscoe, que oficiaba de traductor en ese mo-
mento. Me llevaba a todas las reuniones y yo percibia
que algo se estaba gestando. No sabia si era con los
chilenos por el Beagle o qué. Un dia lo agarré y le
dije: Sé que algo va a pasar. Yo también quiero ir, sea
lo que sea’. Roscoe me contestd: Quedate tranquilo
que vas a ser el primero en acompanarme’. Y fue asi
nomas. Salimos de la base naval de Puerto Belgrano,
cerca de Bahia Blanca, en el bugue Cabo San Antonio.
Eramos unos 800. Fueron 5 o 6 dias de viaje, cerca de
la costa, hasta enfilar hacia las islas. jNunca la pasé
tan mal! Lo que se movia ese barco! No podiamos
comer ni un caramelo. Hasta que el almirante Carlos
Blsser nos junté a todos antes de llegar y nos conté
cual era la mision que ibamos a cumplir. Fue una
arenga muy especial, a tal punto que nos olvidamos
de que el mar estaba picadisimo”.

-Y cuando te dicen qué es lo que van a hacer,
¢cual fue tu sensaciéon?

-En esa época, a los 19 afios, uno se cree que
es inmortal. jYo estaba feliz! En el momento no sen-
tis absolutamente nada. Después tomas conciencia.
Hoy, con 54 afios, no sé si no estaria corriendo para
que no me maten. No recuerdo haber sentido nada.
Estaba contento, con ganas de bajar y cumplir la
mision. Creo que nos pasaba lo mismo a los 800 que
desembarcamos.

Mana recuerda cada instante de esa madrugada
del 2 de abril. “Nos dividieron en dos grupos. Uno fue a
tomar la casa del gobernador; el otro, el destacamento
de los Royal Marines, que fue de facil captura porque
todos se habian ido a cuidar la casa. Fueron 3 horas
de tiroteo. En esa accién es donde cae el capitan Pe-
dro Giacchino. Llegamos a verlo vivo, antes de que
lo trasladaran al hospital, donde fallecié. Tomamos la
casa. Los ingleses se rindieron y ceso el fuego. Y ahi
viene toda la historia de la bandera”.

Capitan de fragata Pedro Edgardo Giachino primer caido en
la recuperacion argentina de las Islas Malvinas el 2 de abril
de 1982

-¢Como fue? ;Quién te saco la foto?

-Entramos en la casa junto con el teniente
Tudury. Habia una puerta, cerrada. Detras se escu-
chaban voces. La abrimos de una patada y adentro
nos encontramos con tres soldados ingleses comu-
nicandose con Londres por un radio. Los tomamos
prisioneros. Empecé a mirar mas en detalle la oficina
del gobernador y encontré en un cofre la bandera in-
glesa que iba a serizada ese dia. jNo les dimos tiempo
porque llegamos antes! Rompi el cofre y la saqué. Ahi
fue cuando pensé “me la llevo de recuerdo”.

Cuando sali, y de esto me enteré después, habia
un fotografo argentino que me sacé esa foto desde
lejos. Fue una foto historica. Pero yo no tenia ni idea
hasta que no volvi a mi pueblo y la vi en aquel quiosco
en Vicuna, de madrugada.

El fotégrafo era Rafael Wollmann. Trabajaba
para varios medios argentinos. Nos encontramos
mucho tiempo después, en Pinamar, durante unas

Malvinasislasargentinas.blogspot.com

vacaciones. Se acordaba de la foto, pero obvio que
ni me reconocia. Me mando el original. Fue un lindo
reencuentro, con anécdotas de aquellos tiempos, de
nuestras vidas.

-Estuviste en el desembarco, en la toma, a
los tres dias volviste a Vicufia Mackenna. ;Nunca
regresaste a las Malvinas, al combate?

-No, como infantes de marina, estuvimos el 2
de abril en la toma. Alla quedé el ejército. Volvimos a
tierra en un Hércules. Semanas después nos llevaron
de vuelta a Rio Grande, pero ya no pudimos cruzar a
Malvinas. Estaba todo bloqueado. Y ahi nos quedamos
hasta el final.

El 2 de abril de 1982 la bandera argentina flamea, nuevamen-
te, en Islas Malvinas tras 149 afios de usurpacion britanica

-Treinta y cuatro anos después, ;qué mirada
tenés de la guerra?

-Soy feliz por haber vivido parte de la historia.
Pasaron muchas cosas después. Se mezclé todo lo
que habia sido Malvinas con la represion, con los
desaparecidos. jNada que ver! La guerra nunca es
buena, eso esta claro. Y es tremendo lo que viene
a continuacion: murieron muchos mas después de
la guerra, por factores psicoldgicos, que en las islas
durante el combate. Ademas del rechazo y de la discri-
minacioén que se sufre. Ir a buscar un trabajo aclarando
que estuviste en la guerra era un factor determinante
para que te bocharan. jUn disparate! Hoy, en estos
ultimos afios, noto un mayor respeto y acercamiento
al ex combatiente en los actos patrios. En cada desfile
por las ciudades y los pueblos sentimos el afecto de
la gente.

El V.G.M. Pablo Mana trabajando en el palenque de "La
Dolfina”

Bandera britanica capturada en Malvinas el 2 de abril de
1982 por el conscripto Infante de Marina VGM Pablo Mana
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Relato de las acciones de la Reserva de la Fuerza de Desembarco en

la Operacion Anfibia de la recuperacion de las islas Malvinas —

2 de abril de 1982...04:00 hs; a bordo del
Rompehielos ARA “Almirante Irizar”... Finalmente
arribamos a las Islas Malvinas, estamos navegando
en proximidades de Puerto Argentino. La obscuridad
es absoluta, los buques integrantes de la Fuerza de
Tareas Anfibia (FTA) tienen ordenado oscurecimiento
total, en tierra también hay un apagén completo, los
islefios saben de la proximidad de nuestra flota y
cumplen con la directiva dada por el gobernador de
las Islas de mantenerse dentro de sus casas y no dejar
escapar luces al exterior.

Sorpresivamente, luego del intenso temporal
que nos tuvo a mal traer en los ultimos dos dias y
obligd a postergar el desembarco 24 horas (estaba
previsto el 1 de abril) una calma absoluta reina en
toda el area, los buques se mantienen navegando
a muy baja velocidad, en completo silencio y no hay
practicamente olas que nos incomoden.

Izq. Bodega del buque de desembarco ARA “San Antonio”
con Vehiculos Anfibios en su interior
Der. El BDT San Antonio lanzando en navegacion los Vehi-
culos Anfibios

Ayer, 1 de abril, todavia estabamos luchando
con la fuerte tormenta y los Comandantes de la FTA
y de la Fuerza de Desembarco (FD) evaluaban una
nueva postergacion.

Abordo del Cabo San Antonio, el Contraalmiran-
te de Infanteria de Marina Carlos Blisser, Comandante
de la FD, consultaba el prondstico cuando el Teniente
Coronel Seineldin, a cargo de una fraccion del Ejér-
cito que participaria del desembarco, le dijo: “Sefior,
hagame caso, si Ud. pone bajo la advocacion de la
Virgen del Rosario a esta Operacion, el buen tiempo
nos acompanara”.

El Comandante de la FD levanté la vista y lo mird
por un instante. Como marino, su formacién era mas
bien liberal y racional. No se contaba entre quienes
deciden por cuestiones de fe. Su mentalidad mas bien
cartesiana estaba acostumbrada a otro tipo de toma de
decisiones...Sin embargo mird hacia lainmensidad del
Atlantico Sur y a las olas que movian el San Antonio
como un barco de papel...y le contestd: “Muy bien
Seineldin, de acuerdo, esta operaciéon tendra como
nombre cddigo “Operacion Rosario”.

Seineldin lo escuchd sonriendo y le contesto;
“Gracias Sefor, ya vera que todo se calma”...

La operacién de desembarco no tenia nombre
definido oficialmente hasta ese momento, el Estado
Mayor que habia completado el planeamiento habia
sugerido llamarla “Operacion Carlos” por el nombre
de Busser, a lo que el almirante se habia negado ter-
minantemente... jPero debia tener un nombre cédigo!
Las comunicaciones deberian referirse a ese nombre
codigo... Asi fue como queddé bautizada “Operacion
Rosario”

Y se habia cumplido lo anticipado por Seinel-
din... Ese 2 de abril amanecia calmo, casi sin viento

Creo que nadie durmioé en la noche del 1 al 2
de abril, en ninguno de los buques de la fuerza naval
argentina.

Hacia las 1900 hs del 1 de abril, el Contraalmi-
rante Busser habia pronunciado su arenga a bordo del

Capitan de Navio IM VGM Oscar Horacio Oulton

En 1982 Jefe de la Compania ALFA del BIM1 que se organizé como UT 40.1.7.

Cabo San Antonio, transmitida al buque por el sistema
de altavoces del mismo y al resto de la Fuerza de Ta-
reas Anfibia por mensaje cifrado...No puedo menos
que reproducirla porque nos conmovié realmente,
habla de la calidad de ser humano que fue.
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El Comandante de la FD, lee su arenga antes de la Operacion

“Soy el Comandante de la Fuerza de Desem-
barco, integrada por los efectivos de la Infanteria
de Marina y del Ejército Argentino embarcados
en este buque, de algunas fracciones a bordo del
destructor Santisima Trinidad, del rompehielos Al-
mirante Irizar y de los buzos tacticos embarcados
en el submarino Santa Fe. Nuestra misioén es la de
desembarcar en las Islas Malvinas y desalojar a
las fuerzas militares y a las autoridades britanicas
que se encuentran en ellas. Esto es lo que vamos a
hacer. El destino ha querido que seamos nosotros
los encargados de reparar estos casi 150 afnos
de usurpacion. En esas islas vamos a encontrar
una poblacién con la que debemos tener un trato
especial. Son habitantes del territorio argentino y,
por lo tanto, deben ser tratados como lo son todos
los que viven en la Argentina. Ustedes deberan
respetar estrictamente la propiedad y la integridad
de las personas, no entraran a ninguna residencia
privada si no es necesariamente por razones de
combate. Respetaran a las mujeres, a los nifos,
a los ancianos y a los hombres. Seran duros con
el enemigo pero corteses, respetuosos y amables
con la poblaciéon de nuestro territorio, a la que
debemos proteger. Si alguien incurre en violacioén,
robo o pillaje, le aplicaré en forma inmediata la
pena maxima. Y ahora con la autorizacién del Se-
Aor Comandante del Grupo de Transporte, quiero
expresar que lo que haga la fuerza de desembarco
sera el resultado de la brillante tarea que los inte-
grantes de este grupo han realizado. Gracias por
traernos hasta aca y gracias por ponernos mafnana
en la playa.

No dudo que el coraje, el honor y la capa-
citacion de todos ustedes nos daran la victoria.
Durante mucho tiempo hemos venido adiestrando
nuestros musculos y preparando nuestras mentes
y nuestros corazones para el momento supremo
de enfrentar al enemigo. Ese momento ha llegado.
Manana mostraremos al mundo una fuerza argen-
tina valerosa en la guerra y generosa en la victoria.
Que Dios los proteja. Ahora digan conmigo: jViva
la Patria!l”

0430 hs, debiamos encender las radios y cubrir
los circuitos de comunicaciones tacticas previstos en el
plan. Unas pocas palabras en clave se cruzarian para
asegurar que las comunicaciones de las diferentes
Unidades de Tareas permitian enlaces correctos...
Me dirigi con los cabos radio operadores al puente de

mando del Irizar, nos ubicamos en uno de sus alerones
y encendimos las radios.
Los circuitos que debiamos cubrir externos a la
Compaiiia eran cuatro:
¢ Tactico Primario de la FD, con este circuito nos
comunicabamos con el Puesto de Comando del
Comandante de la Fuerza de Desembarco y con
cada uno de los puestos de Comando de cada
Unidad que estaria en tierra a partir de la Hora H.
El Comando de la FTA permanecia en escucha

¢ Tactico Secundario: Otra frecuencia con la misma
finalidad, a utilizar en caso que no se pudiera
establecer enlace con el anterior.

¢ Administrativo de la FD: Para todos los mensajes
que no estuvieran relacionados con lo operativo.

¢ Control de helicopteros y aeronaves de ataque:
Para enlaces con los helicépteros que operaran
en el espacio aéreo de la Zona de Operaciones
y para el control de los aviones de apoyo aéreo
a tierra en caso que fuese necesario contar con
apoyo aereo (La FT 20 Fuerza Naval de Apoyo
estaba operando mas lejos con el Portaaviones
ARA 25 de Mayo y otro grupo de buques dan-
do cobertura antisubmarina y protegiendo una
eventual accion desde el Oeste. El “25 de Mayo
llevaba una dotacion de aviones A4Q Skywhak.

Rapidamente hicimos los enlaces y quedamos
en escucha.

En el puente de mando del buque no volaba una
mosca, los reflejos verdes y naranjas de las pantallas
de comando y control en los rostros de sus operadores
daban un aire irreal al escenario, el absoluto silencio
en que se hacian todas las tareas de navegacion
impresionaba.

Un par de horas antes, a partir de las 0000 hs,
los Comandos Anfibios con el agregado de Buzos
Tacticos, a bordo del Santisima Trinidad, ya habian co-
menzado las operaciones previas. En kayaks y botes
de goma, noventa y un hombres habian desembarca-
do en playa verde y se encontraban aproximandose
sigilosamente a sus objetivos, un grupo al cuartel de
los Royal Marines (Capitan Sanchez Sabarots) y otro
a la casa del Gobernador (Capitan Giachino).

Por su parte, desde el submarino Santa Fe, que
estaba en la zona esperando desde el 1 de abril, a
las 0300hs un grupo de doce Buzos Tacticos (Capitan
Cufré), habia desembarcado en botes de goma y se
encontraba dirigiéndose a marcar la playa Roja donde
arribarian los vehiculos anfibios (VAOS) a las 0600
hs con la fuerza de desembarco principal, que eran
360 hombres del Batallén de Infanteria de Marina N°
2 (Capitan Weinstabl), una seccion del Ejercito de 33
efectivos y el Comando de la FD.

La disciplina en el uso de las comunicaciones,
largamente practicada, se puso de manifiesto en esos
momentos, nadie usaba las radios, que podian ser
interceptadas; los movimientos de quienes ya estaban
en tierra eran en total silencio.

Unicamente palabras cédigo se cursarian para
informar del alcance de determinados objetivos.

Se opera con equipos de VHF (muy alta frecuen-
cia) es la banda del espectro electromagnético que
ocupa el rango de frecuencias de 30 MHz a 300 MHz
De alcance menor, que dificulta su interceptacion.
Desembarco en playa verde para las UT 40.1.3 y
40.1.5. (H-6): “Three green OK”, “Five green OK”
Desembarco en playa azul para la UT 40.1.4. (H-3):*-
Four blue OK”

El cerco sobre el cuartel de los Royal Marines de la



UT 40.1.3. (H-2): “Ready in Charlie house”

Objetivo “A” conquistado (H-2): “My friend is here”
Conquista objetivo “B” Pre hora H: “| am waiting for
you”

Objetivo “C” conquistado: “Charlie is a good boy”
Sefalizacién playa Roja (H -45): “Four Red Ok”
Nueva hora H (si ocurria): “I will be there at...”

0545 hs, la proa del San Antonio se abre y el
primer vehiculo anfibio (VAO) se lanza al agua en di-
reccion a la playa roja. El enorme VAO, de casi treinta
toneladas, se hunde inicialmente pero sale a flote de
inmediato, un sordo ruido indica el buen funciona-
miento de su propulsién...Otros diecinueve vehiculos
anfibios emergen del interior de la bodega del buque
transporte y se dirigen a tierra firme guiados por las
sefales de los buzos tacticos que aseguran el area.

Cada Vehiculo Anfibio lleva su dotacién de cua-
tro hombres mas veinticinco infantes con su equipo
individual de asalto anfibio.

En el VAO Comando, un vehiculo especialmente
disefado, navega el Comandante de la FD, el Con-
traalmirante Busser, asistido por un equipo reducido
de su Estado Mayor, los oficiales imprescindibles para
poder manejar la situacion en el mar y en tierra.

Un VAO recuperador cierra la columna, equipa-
do con gruay otras facilidades para apoyar al vehiculo
que tenga inconvenientes.

La navegacion es en columna, un vehiculo de-
tras de otro para dificultar su deteccién y mejorar el
control del arribo a la playa. La columna es dirigida por
radar desde el Bugue ARA “San Antonio”, por el Oficial
Control del Movimiento Buque a Costa., mi compafiero
de promocién el Teniente de Navio Arnaldo Rossi.

0600 hs, el primer VAO llega a la playa en la
peninsula del aeropuerto, jluego de 149 afios estamos
en Malvinas nuevamente!
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sobre la ciudad, las instalaciones son tomadas cuida-
dosamente para eludir trampas explosivas, se iza en
el lugar el pabellon argentino, jpor primera vez luego
de 149 afios!

En esos momentos se produce el combate sobre
la residencia del gobernador. El grupo del Capitan
Giachino, luego de alcanzar la residencia del mismo
e intimar su rendicién a viva voz, cae bajo el fuego
cruzado de los defensores en el interior de la vivienda y
otros apostados afuera. Giachino y el Teniente Garcia
Quiroga ingresan a la residencia pero se encuentran
en un sector sin salidas hacia el interior por lo que
deciden salir nuevamente y son alcanzados por los
disparos de los defensores.

El Cabo enfermero Urbina, al ver caidos los dos
Oficiales, avanza en su ayuda y es alcanzado también
por el fuego de la defensa...los tres quedan heridos
en un patio proximo a la casa, el resto del grupo de
comandos se bate por el fuego con los ingleses sin
poder moverse.

La noche se ilumina de manera intermitente
al compas de los proyectiles trazantes que dejan su
estela roja marcando la trayectoria.

Mientras tanto, la vanguardia avanza rapida-
mente en sus VAOS sobre la localidad, su tarea es
sobrepasarla y rodearla, recibe fuego en el limite de
la misma, responde al mismo buscando neutralizar y
no causar bajas mientras contintia su avance atoda la
velocidad posible en procura de alcanzar sus objetivos.
El resto del Batallon de IM 2 hace alto en su avance,
desciende de los VAOS y combate con el fuego de
sus armas con los ingleses ubicados en unas casas
en el linde Este de la ciudad. EI VAO N° 7 recibe mas
de cien disparos pero su blindaje resiste.

Al ver que reciben fuego de armas automaticas
y ante la posibilidad de ser batidos por armas mas
pesadas, los defensores abandonan sus posiciones,
algunos dejan sus armas y esperan ser tomados pri-
sioneros y otros se repliegan.

Mi Compainia recibe la orden de comenzar su
helidesembarco sobre la zona del aeropuerto, rastri-
llar el area hasta el faro Penbroke asegurando que
no haya defensas que puedan poner el peligro la
aproximacion de los aviones Hércules que ya estan
sobrevolando Puerto Argentino con el Regimiento 25
del Ejército.

Es una tarea nueva, las 6rdenes que teniamos
nos indicaban que seriamos desembarcados en
proximidades de la casa del gobernador para apoyar
su captura o en las cercanias del cuartel de Moody
Brook para colaborar con los Comandos Anfibios.

Playa de Malvinas
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nas se han distribuido en pequefos grupos
en las posibles playas de desembarco, en =
un estrechamiento de tierra que lleva del
aeropuerto a la ciudad, en los limites de la '
misma, en el cuartel y el grupo mayor en la
residencia del gobernador.

Los Comandos pudieron eludir la playa
defendida por los ingleses, merced a haber- r
los detectado con sus hombres de vanguar- i
dia y arribaron a una playa alternativa a unos
500 mts de la seleccionada inicialmente. Al

producirse este desembarco fuera de su e

alcance, los defensores retroceden hasta
la ciudad. Ava
También los buzos tacticos cambianlos
planes iniciales ya que detectan presenciade =
enemigos en el Faro Penbroke y eligen llegar .
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ala playa que deben marcar por otro camino. & 4

La fuerza argentina principal se conso- v
lida enlaplayay se divide en tres partes: Una  #

s I
e ‘1'. ik ,inl'f,.r’_l I.{& I-‘- '-'-iT:? |
.._q

se dirige al aeropuerto, otra se adelanta con
el entonces Capitan de Corbeta de IM Hugo 2=
Santillan a cargo y opera como una fuerza
de vanguardia precediendo a la tercera parte,
que esta compuesto por el grueso del BIM 2.
Los Comandos Anfibios arriban a 0430
al cuartel de los Royal Marines y lo encuen-
tran vacio, los britanicos se han replegado
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Esquema diseiiado por los britanicos a posteriori del desembarco el 2 de abril de 1982. En la parte inferior se observa que cometen el
error de indicar la llegada de las Fuerzas Especiales argentina por helicoptero cuando en realidad lo hicieron por agua en botes de
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Las nuevas ordenes responden a la evolucion de la
situacién y debemos adaptarnos rapidamente.

No conociamos los alrededores del aeropuerto
asi que resolvimos actuar segun se planteara la situa-
cion en tierra. Rapidamente establecimos que el primer
vuelo aseguraria la zona de desembarque una vez
llegados a tierra y esperariamos los vuelos restantes.
Una vez todos en tierra, rastrillariamos la zona hasta el
Faro. Los Morteros quedarian en el lugar del desem-
barque para apoyar por el fuego y los Lanzacohetes
le darian seguridad. El resto, apoyados por las MAG
serian los que hicieran el avance, por grupos, para
tener siempre una base de fuegos en apoyo.

Sea King de la Armada Argentina que desembarco a la Com-
paiiia ALFA

Rapidamente iniciamos el trayecto desde la
bodega donde esta alojada la Compania “ALFA”
hasta la estacion de vuelo del Unico helicéptero que
disponemos, el segundo helicoptero fue arrojado al
agua al haber quedado inservible por roturas ocasio-
nadas durante el temporal. Tuvo que hacerse de esa
manera porque su posiciéon impedia el despegue del
unico que quedo operativo. EI movimiento es rapido
y sin demoras, lo hemos practicado una y mil veces
los dias anteriores.

Infantes de Marina en la cubierta de helicopteros del Irizar
esperando para embarcar
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goma arribando a la costa aproximadamente a 2200 hs...
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El enorme Sea King nos espera
con sus aspas en movimiento, forma-
mos en columna y esperamos la orden
del oficial a cargo de la cubierta de
vuelo que nos autorice a embarcar.

Lo hacemos, el primer vuelo de
helicoptero se aleja pesadamente del
“Irizar” y pone proa al lugar designado
en tierra. Son diez minutos de vuelo
en los cuales estamos en silencio sin
poder ver el exterior.

Miro a los hombres, todos estan
tensos y con la vista baja, esperando
el momento de poder saltar del heli-
coptero. ==
Esta es la parte mas peligrosa,
sin posibilidades de defensa alguna
el helicoptero es un blanco facil si los
defensores lo tienen en el alcance de
sus armas.

De pronto, para alivio de todos,
se inclina ligeramente y aterriza entre
el aeropuerto y el faro, descendemos
rapidamente y aseguramos la zona
esperando los dos vuelos restantes.

La Compaiiia ALFA embarcando en el helicoptero Sea King

Son las 0730 y la mafiana esta soleada y sin
viento, me parece estar viviendo una pelicula, forma-
mos un circulo amplio para dar seguridad mientras
trato de ubicarme en el terreno, hacia el sur se observa
el poblado y se escuchan disparos de armas automa-
ticas. Doy el arribado del primer vuelo sin novedad al
Puesto de Comando, me recibe la comunicacién una
voz familiar, el Teniente de Navio Llorens, compafiero
de promocion, él esta operando personalmente las
comunicaciones del Comandante de la Fuerza de
Desembarco, el Almirante Blsser.

Vista aérea del aeropuerto Malvinas en 1982

El Sea King naval aproximdndose al aeropuerto, se observan
vehiculos anfibios que estin operando proximos al mismo.

Los vuelos restantes del helicéptero se comple-
tan y una vez todos en tierra, realizamos el rastrillaje
segun lo planeado hacia el extremo Este de la penin-
sula, nos abrimos ampliamente en una formacién de
cadena y avanzamos lentamente, saltando por grupos
y mirando bien el terreno, los ingleses pueden haber
minado la zona.

0930 hs Vehiculos Anfibios en Puerto Argentino

Finalmente llegamos a proximidades del faro,
intimamos que los que estén adentro de edificaciéon
salgan sin armas, esperamos unos minutos y com-
pletamos la aproximacion para ingresar. No hay ocu-
pantes pero encontramos posiciones inglesas que han
sido abandonadas recientemente dejando armamento
en el lugar, armas automaticas y misiles antitanques.

No se toca nada pues pueden esconder trampas
explosivas, continuamos mas alla del faro sin mas
novedades.

£ mil

Royal Marines hechos prisioneros reunidos frente a la resi-
dencia del gobernador

Dimos el libre de enemigo y los aviones de la
Fuerza Aérea comienzan a descender

En poco tiempo mas, el gobernador hara cono-
cer su decisién de ceder y aceptar iniciar tratativas
con los mandos argentinos...esto permite asistir a
Giachino, Garcia Quiroga y Urbina, desgraciadamente
resultan inutiles los esfuerzos para recuperar al Ca-
pitan Giachino.

Esperamos 6rdenes en el aeropuerto, nos
envian tres VAOS para acudir a Puerto Argentino,

ubicado a unos kildbmetros hacia el
Suroeste. Al arribar recibo la directiva
de relevar a los Comandos Anfibios
de la vigilancia de las tropas brita-
nicas (unos cincuenta hombres) y
organizar su repliegue al continente
en un vuelo de Hércules por la tarde.

Son las 1000 hs aproximada-
mente y procedemos a reunirlos a
todos en el frente de la residencia
del gobernador. En grupos, a cargo
del Guardiamarina Brousson, son lle-
vados a su cuartel para recoger sus
efectos personales y prepararse para
., SU evacuacion por medios aéreos.

La maniobra se hace de mane-
ra rapida y eficaz. Luego, mientras
los dos oficiales a cargo de los Royal
Marines acompanan al Capitan de
Fragata Roscoe a buscar un grupo de
Marines que escap6 hacia el interior
en un inutil esfuerzo de continuar
resistiendo, el Sargento Mayor inglés
a cargo del grupo prisionero colabora
con la Compania en la desactivacién
de explosivos colocados en la casa
del Gobernador.

Vehiculos Anfibios a Ruedas (logisticos) en Puerto Argentino

Juntos, Infantes de Marina argentinos e ingleses
levantan los explosivos que estan distribuidos dentro y
fuera de la residencia del Ex Gobernador, se colocan
en un vehiculo y se retiran de la zona.

Alas 1800 hs estamos listos, los Royal Marines
tienen sus efectos personales reunidos y los trasla-
damos hasta el aeropuerto desde donde vuelan al
Uruguay.

Armamento capturado a la guarnicion de defensa

Con ellos viaja el Ex Gobernador, que luce para
su partida el uniforme de gala de funcionario oficial
de la Corona.

El Hércules de la Fuerza Aérea Argentina levanta
vuelo rapidamente.

Las Malvinas habian sido recuperadas...

La Misién estaba cumplida.

Primer izado del Pabellon Argentino en Malvinas luego de
149 aiios
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PREFECTURA

Prefectura Naval Argentina en Malvinas

Fuente: fdra-malvinas.blogspot

Durante el Conflicto, fueron afectados los Guardacostas GC- 82 “ISLAS MALVINAS” y el GC-83 “RI0 IGUAZU”,
que el 6 de abril de 1982. zarparon desde BUENOS AIRES con destino al archipiélago, Cumplieron la haza-
na de navegar 600 millas nauticas con adversas condiciones mareo meteorologicas en el cruce, logrando arribar a las islas

el 13 de ese mes tras romper el dia anterior el bloqueo militar aeronaval impuesto.

Llevaron a cabo, entre otras, las tareas de
acompanamiento en navegacion a buques de bandera
argentina, practicaje de buques nacionales a traves
de la zona minada en el acceso a Puerto Argentino,
apoyo y logistica, patrullajes de reconocimiento casi
permanentes, diurnos y nocturnos, en la bahia interior
de Puerto Argentino y en la bahia exterior (Puerto
Groussac), tareas de busqueda y rescate, especial-
mente de los pilotos que se eyectaban de sus aviones
y caian al mar.

El ataque al GC 083 Rio Iguazti

El guardacostas “Rio Iguazu”, habia zarpado
el 22 de mayo de 1982 muy temprano con destino a
Puerto Darwin transportando personal y material del
Ejército Argentino cuando a las 0825 horas fue atacado
por dos aviones ingleses Sea Harrier, repeliéndose
con las ametralladoras Browning 12,7 mm

El enemigo efectué reconocimiento ofensivo
sobre el estrecho: una seccién de Harrier (R. Frede-
riksen y M. Hale) del Hermes ataco, a las 08:23 hs,
al guardacostas GC-83 Rio Iguazu (Prefectura Naval
Argentina), que transportaba dos obuses de 105 mm
para Darwin. En este ataque fallecio el Cabo Julio Be-
nitez, alcanzado en el pecho por un proyectil, mientras
se defendia del ataque con la ametralladora. Fueron
heridos el Ayudante Vaccaro y el Cabo Bengoechea.
También hubo heridos leves entre el personal de Ejér-
cito que transportaban. Segun el comentario posterior
del Capitan, Subprefecto Eduardo Olmedo, el Harrier
paso a través de la cortina de fuego de una de las
piezas 12,70 y se retir6 averiado, observandose una
humareda densa que salia de la parte inferior del
fuselaje. El “Rio Iguazu” atraco en el seno Choiseul,
descargd personal y material y luego, antes de ser
abandonado, fue destruido por su tripulacién.

Suboficial Ibdiiez, de PNA, que derribo un Sea Harrier

Historia de un Canén Rescatado del
Mar

Fue cerca de Darwin. Los ingleses hundieron

al guardacostas Iguazu que llevaba dos cafiones.
Pero dos oficiales volvieron para rescatar las piezas
de uno de los obuses, lo rearmaron y lo usaron en el
final de la guerra.

No conocia el mar. Y aun hoy, tantos afios des-
pués, cuando recuerda la zambullida en las aguas
heladas que rodean las islas, la memoria no le acerca
el cuchillo glacial de las aguas, ni siquiera el otro filo,
el del miedo, sino el olor inhéspito del yodo y el sabor
urgente de la sal.

Alas ocho y media de la mafiana del 20 de mayo
de 1982, en plena guerra, el flamante subteniente José
Eduardo Navarro, un correntino de 21 afnos nacido en
Monte Caseros, egresado del Colegio Militar apenas
cinco meses antes de la guerra, que no imaginaba una
inmensidad tal de agua que no fuese dulce, braceaba
por su vida para alcanzar la franja de tierra gomosa de
un islote cercano a Darwin. Viajaba en el guardacostas
“‘Rio Iguazu” de la Prefectura Naval, que habia sido
herido de muerte por dos aviones Harrier ingleses.

-Nos habian ordenado llevar dos cafones Otto
Melara a Darwin para dar apoyo a la fuerza de ta-
reas que integraban el Regimiento de Infanteria 12
y la Compania C del Regimiento 25. Cuando fuimos
a cargar los dos cafones en el guardacostas ‘Rio
Iguazy’’ nos dimos cuenta de que no entraban. Junto
a dos suboficiales y a los soldados de mi bateria de
tiro, tuvimos que desarmarlos y cargarlos por piezas
en el buque. La partida, prevista para las doce de la
noche, se demord cuatro horas.

La demora fue fatal. El hoy teniente coronel Na-
varro, que entonces era oficial del Grupo de Artilleria
de Aerotransportado 4, recuerda que el capitan del
guardacostas le anticip6 la pesadilla con la fidelidad
de un oraculo: demorarian ocho horas, navegarian
buena parte del viaje de dia; los ingleses disparaban
contra todo lo que se movia de dia.

Alrededor de las ocho y media de la mafiana
sono la alarma de ataque aéreo en el barco y diez
minutos después hubo una explosién tremenda, se
apagaron las luces y el puente de mando se llené de
humo. Dieron la orden de abandonar el barco y yo
caminé hacia la proa, miré a mi alrededor y vi que la
mayor parte de los hombres nadaban hacia la costa,
que estaria a unos treinta metros. Lo otro que vi fue
que uno de los Harrier volvia para hacer una segunda
pasada y para ametrallar el buque a lo ancho: me tiré
al agua con el resto de mis hombres y llegamos a
tierra firme, que no era tan firme, era un islote de no
mas de tres mil metros de diametro.

El “Rio Iguazu” no habia muerto sin pelear. Sus
artilleros dispararon contra los Harrier. Uno de ellos
murioé al pie de su ametralladora y un maquinista
aparto el cadaver de su camarada, empuiio el arma
y derrib6é a uno de los dos aviones ingleses. En tie-
rra, Navarro y sus hombres empezaban a creer en
milagros.

-Amis soldados no les habia pasado nada. Pero
teniamos dos heridos graves de Prefectura. Uno de
mis hombres, el soldado Roberto Gonzalez, se me
acerco para decirme que le dolia la garganta. Le miro
el cuello y veo que tenia un agujero del que salia
sangre. Intenté abrirle la campera pero no pude: una
esquirla de cuatro centimetros habia quedado frenada
por el cierre metalico y apenas lo habia lastimado:
unos centimetros mas... Cuando conté a mis hombres
noté que faltaba uno. Era el soldado Rodolfo Sulin: se
habia tirado otra vez al agua, nadd hasta el buque,
lanz6 desde la parte superior dos balsas salvavidas,
las cargo con alimentos, ropa seca y remedios y volvié

al islote. Eso hizo que nuestra gente no muriera de frio.

Un helicéptero los rescatd a las cinco de la tarde
y los llevé a Darwin. Pero al dia siguiente Navarro
volvio al “Rio Iguazd”. No iba solo. Lo acompaino su
camarada, el subteniente Juan José Gémez Centurion.
Se habian propuesto un imposible: rescatar al menos
uno de los cafones desarmados, llevarlo a Darwin,
armarlo... y que funcionara. Habia una dificultad y una
ventaja: las piezas de artilleria estaban semihundidas
en la bodega del “Rio Iguazu”. Pero Gémez Centurion
era buzo.

Nos pasamos todo el dia en el agua. Gomez
Centuridn se sumergia y me alcanzaba las piezas que
encontraba y que cargabamos en un bote. Cuando
terminamos dijimos: ‘Que Dios nos ayude’ Un heli-
coptero nos recogié y nos llevé a Darwin. Cuando
descubrimos que teniamos un Otto Melara completo
no lo podiamos creer.

Cuando el ataque inglés a Darwin y a Pradera
del Ganso, el canon rescatado del mar y hasta las
coheteras de los inutilizados aviones Pucara que
fueron montadas en un tractor requisado, se usaron
para retrasar el avance britanico, hasta la rendicion
del 29 de mayo. Navarro fue prisionero y en un buque
inglés se enterd de la rendicién de Puerto Argentino,
el 14 de junio.

Recreacion del ataque sufrido por el Guardacostas

Imégenes del GC 083 Rio Iguazit
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Médicos de Malvinas

Recuerdos, valor, vocacion de servicio vy amor a la Paitria

Patricia Fernandez Mainardi
23 de mayo de 2020

Sus cuidados trajeron de regreso a nuestros veteranos y los testimonios de los que cayeron heridos resignifican su trabajo.
cQué tienen para contar estos profesionales sobre el trabajo de la sanidad militar en la guerra?

Hacia el final de la guerra, los britanicos bus-
caron el control de las alturas. Las unidades militares
desplegadas en los montes cercanos a Puerto Ar-
gentino fueron las mas afectadas. En ese contexto,
los heridos eran evacuados a oscuras, a pie y desde
las alturas— a Puerto Argentino. Finalmente, también
serian atendidos en el Buque Hospital ARA “Bahia
Paraiso” o en el rompehielos “Almirante Irizar”. Los
veteranos Daniel Orfanotti y Manuel Villegas describen
el ambiente en el que debieron atender los médicos
cuando ya la guerra estaba por llegar a su fin. Ellos,
al igual que muchos otros, cayeron heridos en los
combates decisivos.
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El doctor Cucchiara y una imagen que refleja la habilidad de
los médicos para atender a los heridos en tiempos de guerra.
Foto: Gentileza Juan Cucchiara.

Orfanotti, soldado clase 63 del Regimiento de
Infanteria 1 “Patricios”, cruzé a las islas con un rol
definido: apuntador de ametralladora. Su compafiero,
el abastecedor, no era otro que el soldado Claudio
Alfredo Bastida, héroe de esta historica unidad del
Ejército. Ambos se encontraban juntos en el monte
Longdon, en apoyo a los infantes del Regimiento 7.
“Escuché una explosion, habia empezado el combate.
Te puedo asegurar que fue una locura: griterio, ben-
galas, tiros, balas, bombas... me puse el casco, sali
y agarré la ametralladora”, describe.

“Alrededor de las tres de la mafana, se sintio
una explosion que nos cayo6 a dos o tres metros. No
sé si yo estaba vivo, me fui de este mundo... al rato,
reaccioné, todo cubierto de tierra y piedras, sentia
un zumbido en el oido y del cuello me caia sangre”,
cuenta. Inmediatamente, fue a la carpa en busca del
equipo de primeros auxilios. Claudio Bastida, tan solo
a unos pocos centimetros de él durante el ataque, ha-
bia fallecido. Herido, comenzé a caminar hacia Puerto
Argentino. Al llegar, lo llevaron al hospital militar: “Vino
un subteniente médico, me saco el aposito que yo me
habia colocado y me dijo que tenia la esquirla adentro.
En eso, unos soldados venian trayendo a uno en una
manta. Ese herido gritaba ‘No me quiero morir’. Lo
ubicaron detras del médico, que se dirigié a mi y me
dijo: ‘No mires. Quedate aca, ya vuelvo’. Yo vi: el de
la manta tenia una herida a la altura del abdomen, se
le veian las visceras’.

Mientras ese médico operaba al recién llegado,
otro cur¢é a Orfanotti, quien, finalmente, fue trasladado
al hospital civil de Puerto Argentino. Esa noche se li-
braban los combates finales y se esperaba la llegada
de mas heridos. Tras la rendicion, el soldado patricio
fue llevado al Irizar. De ahi, a Campo de Mayo, donde,
tras ser dado de alta, pudo regresar a su hogar.

Otro testimonio que describe el trabajo de los
médicos en la guerra es el del Sargento Ayudante

(Retirado) Manuel Villegas, quien, con el grado de
Sargento, fue a Malvinas con el Regimiento de Infan-
teria 3. Orgulloso de sus soldados, relata que el 13
de junio de 1982 debieron trasladarse para realizar un
contraataque sobre Wireless Ridge a fin de reforzar las
posiciones del Regimiento 7. Lo que nunca imaginaron
es que no habia comunicaciones y se habia dado la
orden de abandonar el lugar: “Cuando llegamos, los
ingleses se llevaron la sorpresa de ver aparecer gente
de nuevo y nosotros nos llevamos la sorpresa de en-
contrarnos con los ingleses directamente”. Al ver esta
situacion, Villegas decidio salir, pero al querer cam-
biar su posicion individual, llegé a ver unas trazantes
luminosas antes de caer herido. “Le pedi al soldado
Esteban Tries que tirase en direccién a las piedras, él
me contestd que no podia hacerlo porque yo estaba en
el medio. Quiero estirar la mano para agarrar mi fusil
Yy, en ese momento, recibo otro disparo en la mufieca.
Eso fue fuerte, porque me doy cuenta de que el inglés
no me matod porque no quiso”, narra. Finalmente, los
soldados Tries y José Luis Cerezuela se arriesgaron
y fueron en busca del sargento.

i
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Los soldados de Patricios Daniel Orfanotti y Claudio Bastida
en Malvinas. Foto: Daniel Orfanotti.

Ya al cuidado de su tropa, recuerda que le pidié a
Tries que le avisase a su familia que él iba a quedarse
en Malvinas: “Que les diga a mi vieja y hermanas que
las quise mucho y que le pida perdén a mi mujer por no
haberme casado. En ese momento, pensé en mi hija
y recordé las ganas que tenia de abrazarla, me largué
a llorar como una criatura. El verme asi creo que lo
hizo reaccionar, me cargaron y me empezaron a llevar
hacia Puerto Argentino”. Caminaron varios kilémetros
para salvar a su jefe, una verdadera hazafia que habla
del espiritu de cuerpo, la solidaridad y la camaraderia
que habia entre este suboficial y sus soldados.

Al llegar al hospital, Villegas recuerda que el
suelo estaba lleno de catres; habia muchos pacien-

tes. “Le conté a un médico lo que me habia pasado:
un tiro en la mano y una herida en el abdomen. De
repente, aparecio el capitan médico Lazaro, muy se-
rio. Le pregunt6 al médico que estaba conmigo qué
me pasaba y este ultimo respondié que me quedaba
poco”. Villegas lo relata con humor, pues no tomé
conciencia de la gravedad de su herida hasta mucho
tiempo después. Lazaro ordend que lo operaran, y asi
fue. Horas después, cuando despert6 de la anestesia,
fue testigo de la entrada de los ingleses al hospital. Su
cara de asombro fue tal que un enfermero se le acercé
para decirle que ya habia terminado la guerra con la
rendicion. “Esa fue la segunda vez que me largué a
llorar; sentia dolor por la derrota”, concluye.

El entonces Sargento Villegas, junto a parte de sus comparie-
ros en las Islas. Foto: Gentileza Manuel Villegas.
Villegas fue enviado al Irizar, donde estuvo en

una sala de terapia. Luego, fue al hospital de Como-
doro Rivadavia, donde pudo reencontrarse con su
esposa. Y, finalmente, lo trasladaron al hospital mili-
tar de Campo de Mayo. Alli, volvieron a aparecer los
médicos para revisarlo: “; Quién venia a la cabeza?
El doctor Lazaro. Siempre serio. Me empecé a dar
cuenta de que, mientras el resto hablaba de cosas
banales, a él no se le movia una pestafa. Finalmente,
por el trato casi permanente, empezamos a entablar
una especie de amistad. Yo le conté que me lo habia
cruzado en Malvinas y que no lo podia ni ver. Fue él
quien me cerro la operacion. Los médicos trabajaron
con lo indispensable. Su tarea fue admirable. A ellos,
les debemos muchas de las vidas”, finaliza.

La Sanidad es Esperanza

El coronel médico Rubén Juan Cucchiara des-
cribe que, tras egresar, fue destinado al Regimiento
de Infanteria 4, en la localidad correntina de Monte
Caseros. Recién casado, llegd con su esposa en enero
de 1982. “Yo tenia 27 afos. Nadie pensaba que iba-
mos a movilizarnos. Un dia, en una via de ferrocarril
muerta que solia utilizarse para llevar alfalfa para los
caballos cuando el regimiento era hipomovil, vimos
que entr6 una locomotora que tiraba chorros de fuego
para quemar la maleza. Recuerdo que pensé que eso
no era una buena senal”, relata. Efectivamente, las
vias se usaron para trasladar los elementos que irian
con ellos a la Patagonia.

“Para mi, era el dia a dia. Me acuerdo de que
mi mujer, pensando que ibamos al sur, cruzo a Brasil
y me compro barras de chocolate, que terminaron en
Malvinas; las compartiamos todas las noches con los
soldados de la seccion sanidad”, agrega. Al referirse
a su esposa, Rubén detalla que durante la noche
previa a cruzar a las islas le escribio para decirle que
se quedara tranquila, no le dijo adénde iba porque “no
queria que se asustara”. De todos modos, confiesa,
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ella lo sospechd. “Le escribi la noche antes de partir,
asi que no tenia modo de enviar esa carta. Antes de
embarcar, vi a un oficial. Me le acerqué: ‘Permiso, mi
Mayor, vea, yo estoy por cruzar a Malvinas y querria
que esta carta llegue a mi familia. Yo no lo conozco,
pero le pido a usted si la puede enviar’. La carta lle-
g0d”, cuenta, al tiempo que se lamenta por no saber el
nombre de aquel oficial.

Villegas posa junto a sus dos auxiliares, los soldados Esteban
Tries y Fernando Santurio. Foto: Gentileza Manuel Villegas.

Recién arribado, lo enviaron al pie del monte
Wall para recibir a los que iban llegando: “Tipico dia
malvinero: llovizna fuerte, niebla, viento... armamos
una pared con unas latas de dulce de batata, nos ti-
ramos los ponchos plasticos y nos quedamos a cobijo
del viento hasta que llegoé la gente. Venian agotados.
Habia que darles de comer, asi que ordené que les
abrieran las latas y les cortasen pedazos de dulce
para salir del paso. Tengo la imagen de los soldados
agrupandose alrededor de las latas. Yo venia del
continente, me quebré un poco al vivir esa situacion”.

L
El doctor Alejandro Steverlynck junto el médico militar britd-
nico James Ryan durante un curso en Argentina. “Nosotros
atendimos a sus heridos en las Invasiones Inglesas”, agrega
el Veterano. Foto: Gentileza Alejandro Steverlynck.

Tras la caida de Darwin, el regimiento de Mon-
te Caseros fue dividido en dos: una mitad se fue al
monte Harriet y la otra, al Dos Hermanas. Cucchiara
permanecié en el primero, mientras que al otro envia-
ron al Teniente Primero Médico Alejandro Steverlynck.
“Por ahi, llegaban heridos y habia que evacuarlos. Yo
estaba preocupado porque, cuando uno enviaba al
camillero, también podian herirlo. jHay que darle la
orden a una persona de que vaya a un lugar adonde
lo pueden matar! Nosotros los curdbamos y, si era mas
complejo, los mandabamos a Puerto Argentino. De ser
asi, los bajabamos al camino y de ahi —con vehiculo
propio— lo llevabamos”, indica. El oftalmologo militar
sefala que son momentos en los que hay que tenerla
mente fria, porque tienen que llevar tranquilidad: “La
sanidad es esperanza. Para ellos, el médico ahi era
suficiente, sabian que si los herian se los podia curar
o darles un calmante”.

“En la guerra, se ve de todo”, agrega y recuer-
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da que, durante una noche, les
empezaron a tirar. Se escuchaban
voces en inglés alrededor de la
enfermeria, senalizada con la cruz
roja. Eran los ingleses que habian =«
entrado por retaguardia. Mientras
continuaba el combate, los llevaroni™=
como prisioneros. Sin embargo, le
permitieron seguir atendiendo. El
y los heridos fueron trasladados al
hospital britanico de Fitz Roy: “Me
recibié el director del hospital, el
Teniente Coronel Médico britanico
John Robert, que me pidié que
colaborara con los heridos argen-
tinos. Se comportaron muy bien
porque entraba la gente a quiréfano
de acuerdo con cada caso, yo Vi
entrar primero a argentinos que &
a ingleses porque estaban mas
graves”.

Como prisioneros, los mé-
dicos Cucchiara y Steverlynck estuvieron juntos en
Fitz Roy. Finalmente, los subieron a un ferry, donde
permanecieron algunos dias hasta poder regresar
al continente. “El hecho de haber ido a Malvinas me
unio a la Fuerza, como los metales cuando hacen una
aleacién”, afirma Rubén, al tiempo que insiste en que
la guerra le dejo el “amor” por la sanidad militar.

La Medicina en Tiempos de Guerra

El hoy General Médico (Retirado) Juan Carlos
Adjigogovic se encontraba destinado en el Regimiento
de Infanteria 12, con asiento en Mercedes, Corrientes,
cuando comenzd la guerra. Fue trasladado con la
unidad para asistir a sus camaradas en las posiciones
que ocuparon en Pradera del Ganso y Darwin. Cuenta
que, en las “instalaciones de sanidad que compartia
con la Fuerza Aérea, se atendia al personal militar por
sus heridas y enfermedades. Ademas, se controlaba la
pérdida de peso y se instruia sobre la prevencion del
pie de trinchera. También se atendian los problemas
de salud de la poblacion del lugar”. “En el combate
final, pudimos atender a nuestros heridos y muchos
fueron asistidos por la sanidad britanica”, describe,
al tiempo que reconoce que no se equivocé al elegir
al Ejército para desarrollar su actividad profesional.

Enfermeros de Sanidad en Combate en Malvinas

En esa linea, también se expresa el Coronel Mé-
dico Alejandro Steverlynck, quien tras asistir a los he-
ridos del ataque del 1° de mayo, atender en el hospital
civil de Malvinas y hacer evacuaciones en helicoptero,
fue voluntariamente a la primera linea, acompanando

El doctor Rubén Cucchiara, dias antes de
embarcar a Malvinas. Foto: Gentileza Juan
Cucchiara.

a una parte del Regimiento de In-
fanteria 4 en el monte Dos Herma-
nas. “Mi trabajo es curar y ayudar
al buen morir”, explica mientras
recuerda que le toco trabajar bajo
bombardeo permanente. “Todos
nuestros movimientos de noche
/ eran complicados. La montafia era
humeda y estaba llena de piedras,
con lo cual, cuando bajabas, te
pegabas mas de un golpe”, refiere.
“Cuando llega el combate,
como médico, toca recoger a los
heridos y llevarlos a un puesto de
socorro. Ahi te convertis en alguien
que, cuando lamentablemente el
paciente esta mas alla, lo ayuda al
buen morir”, explica y agrega que
hubo un instante que jamas podra
dejar de lado. “A un soldado, le
habia entrado una esquirla en el
higado. Cubierto de sangre, su
cara era de dolor y horror. Me acuerdo de que me acer-
qué, le puse una compresa, le di morfina y le dije que
iba a poder ver el Mundial, bien calentito. Estuve unos
minutos, se le habia ido la cara de dolor. Se me murid
con una sonrisa, nunca la voy a olvidar”, reflexiona.
Tras esos episodios, cayeron prisioneros. Ale-
jandro describe el dolor por la derrota: “Yo tenia un
herido y me acuerdo de que, cuando nos rendimos,
él me decia que queria seguir”. Para Steverlynck, los
combatientes “eran hombres hechos y derechos”. El
fue testigo de sus llantos mientras tiraban el fusil tras
la rendicion. “Vi a nuestros soldados, suboficiales y
oficiales morir en primera linea. Con el tiempo, entendi
que fue una derrota digna. Hicimos mas de lo que los
ingleses esperaban”.

El doctor Adjigogovic en el consultorio que ocupaba antes de
partir a Malvinas. Foto: Gentileza Juan Carlos Adjigogovic.

Steverlynck también menciona una leccién que
le dio un oficial inglés. Cuando cayeron prisioneros,
un Royal Marine le pregunté si podian hacer un res-
ponso por los caidos de todos: “Yo estaba llorando y
€l me abrazo6. Me dio una palmada y me dijo: ‘Buen
trabajo. Nos costé mucho’. Yo le contesté que los
muertos que estaban alli los habian hecho ellos. Y él
respondid, en espafol: ‘Cuando la pelea se acaba,
el profesional no odia. Si nos vemos en otra guerra,
respétanos como yo los respeto a ustedes™.

“No me gusta hablar de mi, porque volvi. Mucha
gente quedo alla, otros volvieron y sufrieron. A mi, la
experiencia me ayuddé muchisimo a nivel humano.
Llevo 40 anos en el Ejército y la paciencia de mis
camaradas fue inconmensurable. Me llena de orgullo
ser médico militar”, cierra.

PENSIONIENIPRGVINGIAVDE AIRESE
PENSIONIDENEGADAVRESARGIMIENTOMHISTORIGOFEREGIAMON305/12

Dr. Clandio LUJAN
Abogado U.B.A.

La Asociacién Veteranos de Guerra de Malvinas, NO OFICIARA DE INTERMEDIARIO entre el letrado y el damnificado.
El tramite y las comunicaciones entre ambas partes es a nivel personal.

Salta 297 - CABA
Tel.: 011-15-4170-8304
Email: claudiolujan1960@gmail.com
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Comandos del E. A. y Fuerzas Espe-
ciales de G. N. en MLV

Fuente: Informe oficial del Ejército Argentino

Flementos que intervinieron 14 mayo La Ca ejecuta un reconocimiento y exploracién sobre zona de
San Carlos ante informacion de existencia de tropas enemigas y
. . con el objeto de verificar posibilidad de asentar alli tropas propias.
R Compar~1|,a de Comandos 601 con 64 efect!vos Nota de AVEGUEMA: el 21 de mayo se producira en ese lugar el
Fo Compafiia de Comandos 602 con 50 efectivos desembarco de la 3ra Brigada de Royal Marines reforzada con dos
fb Escuadron "ALACRAN” de la GN con 40 efectivos Batallones de Paracaidistas. Se enfrentaran en ese lugar con el
Equipo de Combate Giemes de unos 70 efectivos (Una seccion
Bajas de combate del Rl 25 mas una seccién armas del RI12)
16 mayo Exploracion en Isla Borbén al haberse producido en el lugar una
accion del SAS britanico con la destruccion de varios aviones
*  Los Comandos tienen en sus operaciones dos (2) Oficiales y tres (3) Subo- §17 mayo | 2/601 reconocimiento y exploracion de instalaciones de Bahia Ajax
ficiales muertos. en la zona de San Carlos
»  Heridos cuatro (4) Oficiales y cuatro (4) Suboficiales. Nota de AVEGUEMA: Segun informacién de fuentes britanicas
. El Escuadron de la Gendarmeria Nacional tiene dos (2) Oficiales y cinco (5) en la zona se encontraban operando efectivos del SBS y ante la
Suboficiales muertos. presencia propia logran evadir su deteccion.
Herido un (1) Suboficial. 19 y 20 1y2(-)/601 mas elementos de emboscada antiaérea desarrollan
mayo operaciones en Puerto Howard
Opera(:lones efectuadas 21 mayo Lanzadores de misiles Blow Pipe logran el derribo de un Harrier
GR3 en Howard, su piloto logra eyectarse y es tomado prisionero.
Se montan emboscadas antiaéreas sobre eventuales misiones
Los efectivos de tropas Comando operaban con base en Puerto Argentino de rescate que sobrevuelan la zona pero sin entrar en el alcance
en todo el ambito de las Islas Malvinas. efectivo de las armas propias.
22 mayo Se ejecuta con éxito una mision de rescate de dos pilotos argen-
Compaflia de Comandos 601 tinos eyectados sobre Howard

La Compania de Comandos 601 es una unidad de infanteria del Ejército Argen- 24 mayo Se ejecuta con éxito la recuperacion de T“?te”a" perso.nal yarma-

tino con base en la Guarnicién de Ejército «Campo de Mayo» y perteneciente mento en Howard tras el demmibo de helicopteros propios

a la Agrupacion de Fuerzas de Operaciones Especiales de la Fuerza de Des- 26 mayo 3/601 desarrolla una mision de exploracién y combate sobre las

pliegue Rapido. Creada en 1982 por la guerra de las Malvinas, tomo parte en alturas de Monte Simon — Monte Kent. Se organizan depdsitos

numerosos combates delante de las lineas enemigas. adelantados de abastecimientos para futuras tareas detras de las

Fecha Tipo de Operacion lineas enemigas

30 abril 1/601 desactiva un faro y efectia exploracion y control de pobla- 27 mayo Es gcupada_Blg Moun’tam por la 2/601 .rgl'evando a la 3/601 que
cion en Estancia House — Emboscada nocturna en Green Patch habia Q’rganlzadg el dia gnterlor Ig posicion como puestq <’je_ob-
y control de poblacion. servacion detectandose intenso trafico de helicépteros britanicos
2/601 control de poblacion en Isla Borbdn, se captura equipo de 29 mayo 3/601 (-) ocupa las alturas de Monte Estancia
comunicacion Se recupera la Seccion que permanecia en Monte Simon por
3/601 Exploracién y control de poblacién en zona Fitz Roy helicopteros recibiéndose fuego enemigo durante el vuelo.

Se inicia una operacion de efectivos de todas las fracciones de

01 mayo | 1/601 control de poblacién sobre establecimiento agropecuario Comandos para ocupar posiciones sobre Monte Kent.
desde donde se habia establecido comunicacion radioeléctrica Durante la aproximacién es derribado uno de los helicopteros
con el Portaaviones HMS “HERMES”. Se captura un equipo de falleciendo seis efectivos de la Gendarmeria Nacional del escua-
comunicaciones dron "ALACRAN”

03 mayo | 1/601 realiza exploracién de playas al Sur de peninsula Murrel | 31 mayo | Efectivos de ambas Compaiiias de Comandos efectian la ex-
encontrandose bote de goma y material que revela un desembarco traccion de las patrullas que ocupan Monte Kent mediante el uso
de efectivos enemigos de vehiculos y motos, todo terreno. Se recibe intenso fuego de
3/601 organiza una emboscada en Isla Tussac artilleria

04 mayo 1/601 exploracién y emboscada nocturna en peninsula Murrell 02 junio Se instala una emboscada antiaérea en la zona del hipédromo de
2/601 proporciona seguridad a Puestos de Comando en Puerto Puerto Argentino sin que se registren aproximaciones enemigas
Argentino ante presuncion de acciones tipo Comando sobre los § ¥ o6 junio 1/601 ejecuta exploracion y emboscada antiaérea en Puerto
misSmos Howard
3/601 en conjunto con medios de la PNAreconocimiento maritimo Una Patrulla realiza una patrulla de 30 kms sobre Monte Rosalia
sobre Bahia del Aceite (San Carlos) a efectos de observar la Cabeza de Playa enemiga

05mayo | Control en Puerto Argentino en busqueda personal infiltrado e informar de sus movimientos.

Un grupo de 2/601 reconocimiento maritimo en lancha de PNA 2/601 ejecuta una accion ofensiva sobre efectivos del 3 PARA que

costa Noreste de Isla Soledad. Se hace exploracion por el fuego se encuentran operando en un puente sobre el rio Murrell. Tras un

de sector costero. breve e intenso combate los britanicos se repliegan abandonando
. " . material y equipos de comunicaciones.

06 mayo 1/601 en conjunto con PNAy Comandos de la Infanteria de Marina
exploracion y control poblacién en Isla de los Leones Marinos e 07 junio 3/601 organiza emboscada al Sur del puente sobre el rio Murrell.
isla Boungaiville 1/601 (-) organiza un Puesto de observacion en el Norte de Isla
2/601 exploracion aérea y terrestre en el sector Norte de Isla Gran Malvina. En su repliegue entra en combate con una patrulla
Soledad del SAS. En el combate muere el Capitan SAS John Hamiltony es

— . tomado prisionero un Suboficial SAS. Se captura material, equipos

07 y 08 Recon00|m|eqto en moto sobre zona de Murrell Bridge N de comunicaciones, claves.

mayo Entrega de alimentos y otros elementos de apoyo en poblacion

local de Fitz Roy
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12 junio Se organiza emboscada antiaérea en zona de Moody Brook en 31 mayo | Se ejecuta una operacion sobre la linea Moody Brook — Monte Kent
proximidades a Puerto Argentino ante el avance britanico. de ambas Compafias montados sobre vehiculos y motos todo te-
2/601 ocupa una posicién de bloqueo al Oeste de la ciudad. rreno con la finalidad de comprobar presencia enemiga y permitir
13 junio 3/601 organiza la seguridad en el Puesto de Comando de Puerto la ext_racmon d? las patrullas enviadas el dia ar_lterlor. Las acclones
Argentino permiten la retirada de gran parte de los efectivos lanzados el dia

28 de mayo. Quedan aislados dos efectivos de los cuales uno fue
14 junio La Compafiia establece una posicion de bloqueo al Este de las herido en las acciones del 28 de mayo.

posiciones del RI7 para negar al enemigo el acceso a las alturas
que dominan la ciudad al norte de la bahia de Puerto Argentino.

1 junio Se desarrolla una incursién la zona donde han quedado los dos
efectivos propios (Monte Estancia). Logran recuperar los mismos.

Ultima misién que ejecuta la Compafia de Comandos 601 3 de ju- | LaCa 602 ejecuta una operacion con todas sus fuerzas (disminuidas
nio en un 40%) sobre Monte Wall donde logran chocar con efectivos
enemigos los cuales abandonan sus posiciones.

5 junio Nueva operacién sobre Monte Wall sin entrar en contacto con ene-
migo

6 junio Arequerimiento del BIM 5 se organiza una patrulla y emboscada en
Monte William a fin de evitar infiltraciones del enemigo.

9 junio La Ca 602 en conjunto con efectivos del Escuadron “Alacran” orga-
nizan una emboscada nuevamente en Monte Wall, delante de las
posiciones del Rl 4. Son atacados por fuego de morteros y ametra-
lladoras reaccionando ofensivamente con apoyo de fuego planificado
del GA3 logrando el repliegue de las fuerzas inglesas que sufre
varias bajas. La Ca tiene en esos combates dos muertos y un herido.
La noche del 9 de junio la Compania 602 instalé una emboscada
en el monte Dos Hermanas. La operacion recibio refuerzos con una
seccion de la Gendarmeria Nacional al mando del segundo coman-
dante Miguel Santo. Ademas, tropa del Regimiento de Infanteria
4 al mando del subteniente Marcelo Llambias Pravaz cubria desde
el cerro.

Un numero de entre 18 y 30 efectivos del Servicio Aéreo Especial ha-
bia detectado el movimiento y procedié atacando primero. Un grupo
britanico disparé un lanzacohetes cuyo impacto mato6 a un apuntador
de ametralladora MAG, sargento Mario Cisnero, hiriendo de gravedad
al asistente, teniente primero Jorge Vizoso Posse.

10 junio | Se desarrollan varias acciones en proximidades de Puerto Argentino
en busqueda de negar posibilidades de infiltracion.
Se hace control de poblacién en Puerto Argentino

13 junio | Se establecen varias emboscadas en el Noreste de Puerto Argentino
y en la zona de posiciones de la Bateria del GADA 601

14 junio | Se ocupa posicion de bloqueo en proximidades de Moody Brook. Se
recibe intenso fuego de Artilleria enemiga. Esta es la ultima mision
de la Compaiiia.

COMPANIA DE COMANDOS 602

La Compania de Comandos 602 es una unidad de infanteria del Ejército Argen-
tino con acuartelamiento en la Guarnicion de Ejército «Cérdoba» y perteneciente
a la Agrupacion de Fuerzas de Operaciones Especiales, Fuerza de Despliegue
Rapido. Fue creada en 1982 en plena guerra de las Malvinas, a instancias del
mayor Aldo Rico, que ademas fue su primer jefe. Participé de varios enfrenta-
mientos en lugares delante de las lineas propias, como el combate de Top Malo
House y la batalla del monte Kent. En casi la totalidad de los combates enfrento
a las fuerzas especiales del Reino Unido. Para ello, planificd y combati6 con-
juntamente con la Compania de Comandos 601. También atacé el monte Wall y
luché en el monte Dos Hermanas. Por ultimo, ocupd una posicion de bloqueo
en Moody Brook en el ataque final britanico.

Fecha Tipo de Operacion

28 mayo [ La 1/602 es destacada a 6rdenes del Cap. Vercesi a Monte Simon
para establecer una base de patrullas, informar movimientos del
enemigo e instalar emboscadas terrestres y antiaéreas. Permanece
en zona hasta el 31 de mayo. Al replegarse porque no podia co-
municarse con su base para pasar informacion, es atacada en Top
Malo House por fuerzas enemigas, son muertos el Tte. Espinoza y
el Sargento Sbert. El enemigo sufre también varias bajas.

La Ca 602 (-) junto con la efectivos de la Ca 601 y de las FFEE de
la Gendarmeria Nacional (Escuadron “Alacran”) son destacados al
Monte Kent y alturas proximas para ocupar posiciones a cubierto y
ser sobrepasados por el enemigo para luego operar en su retaguardia
y pasar informacion de sus movimientos. Al aproximarse a las alturas
seleccionadas en Monte Kent chocan con efectivos ingleses. En los
combates mueren tres efectivos propios, un herido y un prisionero.
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07 junio

Una patrulla ejecuta operaciones con la Ca 601.
Se opera conjuntamente con efectivos Comandos del EA organizan-
do una emboscada en el puente sobre el rio Murrell

9 junio

El Escuadron participa en la operacion ofensiva ejecutada con la Ca
602 en la zona de monte Wall.

Otra Patrulla realiza control de poblacién en Puerto Argentino en
apoyo de elementos de Inteligencia del EA.

13 junio

El Escuadron participa con Comandos del EA en una operacion de
exploracién sobre Cortley Hill ante informacion de probables des-
embarcos ingleses.

El Escuadrén Alacran fue creado durante la Guerra de Malvinas de 1982 y par-
ticipé de ese conflicto juntamente con los Comandos del Ejército. Durante esa
guerra el Escuadron perdié siete efectivos. Su nombre original era Escuadrén
de Fuerzas Especiales 601 de la Gendarmeria Nacional. El primer jefe de esta
unidad fue el comandante José Ricardo Spadaro que recibié la orden de formar
un grupo de fuerzas especiales con gendarmes de distintas unidades.

Fecha Tipo de Operacion

28 mayo [ Arriba el Escuadrén a Puerto Argentino en horas de la noche

29 mayo [ Se inicia operacion conjunta con las Cas 601 y 602 del Ejército
Argentino para ocupar posiciones en Monte Kent y alturas vecinas.
El Escuadréon organiza dos patrullas. Una a cargo del Cte. Hugo
Diaz y otra a cargo del 2do Cte. San Emeterio.

30 mayo [ La patrulla a cargo del 2do Cte. San Emeterio al desplazarse en
helicdptero hacia su posicion es abatida por un misil enemigo y en
esa accidn mueren seis integrantes.

31 mayo | Se da seguridad al Puesto Comando de Malvinas

02 junio [ Se realiza control de poblacion en Puerto Argentino en busqueda
de infiltraciones inglesas

03 junio [ Se realiza control de poblacion en Puerto Argentino en busqueda
de infiltraciones inglesas

04 junio [ Se realiza control de poblacion en Puerto Argentino en busqueda
de infiltraciones inglesas

05 junio [ Se realiza control de poblacion en Puerto Argentino en busqueda
de infiltraciones inglesas

06 junio | Una Patrulla participa con la Ca 601 en una accién ofensiva sobre la

zona del puente sobre rio Murrell. Se combate con fraccion enemiga
que se repliega.

Otra Patrulla realiza control de poblacion en Puerto Argentino en
apoyo de elementos de Inteligencia del EA.

14 junio

Se establece una posicion de bloqueo en Moody Brook. Es la ultima
tarea del Escuadron.

Recovrdatorios de Malvinas
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