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Soldado Clase 1962 Oscar Ismael Poltronieri.
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EDITORIAL

EDITORIAL

Estimados Camaradas Veteranos, nhuevamente en contac-
to con ustedes. Esta vez, para inaugurar la distribucion de nues-
tra querida «GACETA MALVINENSE» en este afo 2013.

El 2013 se presenta como un afio muy importante para la
Nacion, en octubre tendremos la oportunidad de expresarnos
como ciudadanos a través del voto, en esta oportunidad para
elegir a nuestros representantes en el Congreso Nacional...

Debemos ser muy cuidadosos y reflexivos para decidir nues-
tro voto. El Congreso es el ambito mejor para el logro de los
reconocimientos historicos que estamos reclamando desde hace
afnos... por ese motivo no tenemos que dejarnos llevar por aque-
llos que conocemos como «ilusionistas» 0 «creadores de gran-
des promesas»... que luego abandonan apenas logran su obje-
tivos de ser elegidos.

Los Senadores representan a cada una de nuestras pro-
vincias, vean quiénes son sus gobernadores y qué politicas si-
guieron con Malvinas.

Los Diputados son representantes directos de los ciudada-
nos... vean quiénes son y qué cosas concretas han hecho con
quienes cumplimos con la Patria combatiendo en Malvinas.

Solamente quienes probamos que los proyectiles enemi-
gos no distinguian entre, soldados, cabos, suboficiales, oficia-
les o civiles sabemas que nuestros reclamos son inmensamen-
te legitimos.

En la turba de los pozos de zorro, en las compuertas cerra-
das de los buques ante la amenaza de ataque aéreo o submari-
no y en las carlingas o estaciones de combate de los aviones,
las diferencias entre civiles y militares o entre jerarquias, per-
dian sentido pues todos eramaos parte de unos equipos de com-
bate que ansiaban cumplir con la misién asignada y mantener
la vida para reunirse con las familias una vez finalizado el con-
flicto.

Por todo ello sean muy cuidadosos y no se dejen manipular
por quienes nos intentan dividir y lucran con nuestra causa...
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bien los conocemos.

El préximo 2 de abril ya seran 31 afios de espacio temporal
los que nos separan de la Gesta... cada semana, cada mes,
muchos camaradas nos abandonan. Quiera Dios que puedan
reunirse con aquellos 649 héroes gue supieron cubrirse de glo-
ria en los setenta y cuatro dias que duro la guerra.

Porgue el paso del tiempo es inexorable, tenemos que pen-
sar coOmo hacer para que esta hermosa organizacion que supi-
mos construir, AVEGUEMA, pueda continuar en el futuro y con-
tinde siendo siempre un faro de referencia sobre lo que verda-
deramente ocurrié en Malvinas... como siempre, tratando de
mostrar las historias de los verdaderos combatientes y el enor-
me cCompromiso con que se acciond en un contexto sumamente
adverso, impuesto por errores en las decisiones estratégicas.

Tenemos que ser ingeniosos e inteligentes para ir transfor-
mando a AVEGUEMA con el objetivo que permanezca cuando
nosotros no estemos fisicamente.

Rendimos homenaje a los camaradas veteranos, miembros
de AVEGUEMA o no, que han partido hacia la eternidad, luego
de finalizado el conflicto, sin haber recibido el reconocimiento
histérico por el que todos bregamos.

Este afio, a mediados del mismo, tendremos que renovar
la Comisién Directiva. Oportunamente les haremos llegar, como
siempre, las indicaciones necesarias para tan trascendente acto.

AVEGUEMA es, felizmente, en un pais gue cambia dema-
siado rapidamente muchas de sus reglas de juego, una realidad
sin sobresaltos y continua desarrollando su finalidad de difundir
la causa de Malvinas. Por suerte, todos estos afios de accionar
responsable y meditado nos ha permitido ser una organizacion
referente para muchos investigadores e Instituciones que bus-
can una explicacion serena y profesional de lo que paso en la
Guerra de Malvinas... debemos continuar en esa senda, la ver-
dad es lo que nos une y nos permite vivir con paz interior.

Queridos Camaradas, esperamos que este numero cua-
renta y cinco de la «GACETA MALVINENSE» los haga reme-
morar algunas de las hazafias de las que ustedes han sido los
actores directos.

Hasta Siempre

José Maria Maurizio
Contraalmirante de IM, VGM (R)
Presidente de AVEGUEMA

editorial@jarmat.com.ar
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Renovacion de la Comisian Directiva
De acuerdo a lo establecido en nuestro estatuto, en el afio 2013 se renovara la
Comisidn Directiva; para ello se establece el siguiente cronograma:

Miércoles 3 de abril 10:00 hs

Viernes 31 de mayo 10:00 hs

Jueves 27 de junio (tentativo)

Cierre recepcion de listas en oficina de AVEGUEMA

La C. Directiva se expedirad sobre validez de las mismas
Cierre recepcion de votos en oficina de AVEGUEMA
Escrutinio de los votos

Asamblea Ordinaria proclamacion lista ganadora
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Historia

FAA F-86 Sabre.

La Guerra de la Triple Alianza, inicié entre no-
sotros la Aerostacion Militar, en el afio 1866, el 6 de
julio, un aerostato cautivo del Ejército Brasilefio, se
elevo sobre las lineas aliadas para observar las posi-
ciones de la artilleria paraguaya, llevando a bordo al
Ingeniero polaco Roberto A. Chodasiewiecz (incorpo-
rado al Ejército argentino con el grado de Capitan)
que se constituyo asi en el primer militar argentino y
latinoamericano en elevarse en globo. Afines de 1907
regreso al pais el joven diplomatico y deportista Aarén
de Anchorena, trayendo consigo un globo esférico de
1.200 metros cubicos, adquirido en Francia y al que
bautiz6 con el més criollo de nuestros vientos «Pam-
pero». Una vez instalado y armado, invité a su amigo
el Ingeniero Jorge A. Newbery, joven deportista, ex
alumno de Thomas Alva Edison, pionero en el terre-
no de la energia eléctrica y ganador de varios pre-
mios deportivos; a participar de la primera ascension
del esférico. El 25 de diciembre de 1907, el Pampero
salié desde la Sociedad Sportiva Argentina, hoy Cam-
po de Polo y cruzé los cielos descendiendo en la ve-
cina orilla del Rio de la Plata, en Conchillas, Republi-
ca Oriental del Uruguay. El hecho produjo gran entu-
siasmo y el 13 de enero de 1908 se creaba el Aero
Club Argentino, primera entidad aérea del pais. La
actividad aérea continué febrilmente durante 1908,
hasta que en la tarde del 17 de octubre se elevo el
Pampero, llevando a bordo al Dr. Eduardo Newbery y
al Sargento Eduardo Romero, el vuelo se inicié nor-
malmente pero en horas de la noche el viento lo arras-
tr6 probablemente hacia el Rio, nunca mas volveria
el Pampero ni sus intrépidos tripulantes quienes se
convertirian en los primeros martires de la naciente
aeronautica. El 23 de marzo de 1910, nacio el aero6-
dromo de Villa Lugano con dos kilometros de pista de
tierra, ocho hangares y doscientos metros de tribuna,
fue alli donde le nacieron alas a la Patria. Desde alli,
el 30 de marzo de ese afio el aviador Emile Aubrun
realiz6 el primer vuelo nocturno en el mundo. El aero
Club Argentino volco todas sus fuerzas en pos del
vuelo con motor, trajo maquinas e instructores que
impartieron sus conocimientos a Newbery, Carlos
Goffre, Florencio Parravicini, Herman Hentsch y Car-
los Roth, quienes recibieron sus brevets de aviador
en junio del afio del Centenario. Paralelamente con
sus actividades aeronauticas civiles, el Aero Club Ar-
gentino, fue despertando la conciencia de la socie-
dad en la utilidad del avién para las actividades mili-
tares, como ya habian hecho Italia, Francia, Alema-
niay las demas potencias europeas. La idea fue pren-
diendo en Argentina y asi el 10 de agosto de 1912, el
Presidente de la Nacion Doctor Roque Saenz Pefia
firmd el decreto por el que se creaba la Escuela de
Aviacion Militar. Jorge Newbery, entre tanto, seguia
su intensa labor batiendo records y sumando expe-
riencia con intenciones de realizar su gran suefio, el
cruce aéreo de la Cordillera de los Andes. En estos
preparativos, batio el record mundial de altura, al ele-
varse 6.225 metros sobre El Palomar. Luego de ello
partié hacia Mendoza a fines de febrero de 1914, a

fin de recorrer la cordillera en tren y tomar notas me-
teorologicas, de alturas y pasos, pero el dia 1° de
marzo, el mismo en que debia regresar a Buenos Ai-
res, no pudo rechazar una invitacion para realizar una
exhibicion de vuelo, Se elevd sin sobresaltos, pero
tras realizar unas maniobras arriesgadas el avion no
respondid a sus mandos y se precipitd a tierra. New-
bery moria instantes después. En Buenos Aires su
sepelio fue multitudinario.

La década del veinte estuvo jalonada de gran-
des raids y records, en los que la aviacién argentina
se destaco entre las primeras del mundo. Es asi que
en el afio 1924 el Mayor Pedro Zanni inicié su famoso
raid alrededor del mundo, y en dos maquinas Fokker
denominadas Ciudad de Buenos Aires y Provincia de
Buenos Aires recorrié 17.000 Kms. En el afio 1926
otro raid dio al pais renombre internacional, el avia-
dor Eduardo Olivero, as de la aviacion italiana de la
primera guerra y experimentado piloto, logré cubrir el
trayecto Nueva York - Buenos Aires en un hidroavion
Savoia S 59, cubriendo una ruta de 14.856 Kms. En
1927 ante la importancia adquirida por la Aviacion
Militar, un decreto del Poder Ejecutivo creaba la Di-
reccion General de Aeronautica. Ese mismo afio se
crea en Cdordoba la Fabrica Militar de. Al afio siguien-
te produjo sus primeros aviones, los Avro K-504. El
11 de febrero de 1944 se da el primer paso para el
nacimiento de la mas moderna de las Fuerzas Arma-
das, se crea el Comando en Jefe de Aeronautica, en
uno de los considerandos del decreto se hacia men-
cién a la creacion de la Secretaria de Aeronautica en
un futuro cercano. Es asi que el 4 de enero de 1945
la Fuerza Aérea Argentina nace como fuerza armada
independiente, al crearse la citada Secretaria. A par-
tir de esta fecha la nueva Fuerza asume en pié de
igualdad con el Ejército y la Marina de Guerra, la alta
mision que significa la custodia y defensa de la Sobe-
rania Nacional. La nueva Fuerza se moderniza, en
especial al recibir la Argentina, como pago por la deu-
da que Gran Bretafia tenia con nuestro pais luego de
la Segunda guerra, modernos aviones a reaccion, los
famosos Gloster Meteor y los grandes bombarderos
Avro Lincoln y Lancaster, con lo que la Fuerza Aérea
Argentina se convierte en la primera de América Lati-
na en poseer aparatos a reaccion. La Fabrica Militar
de Aviones recibe también gran impulso, de esos afios
datan los proyectos de aviones a reaccion, que cris-
talizaran afos después en los Pulqui | y Pulqui I,
maquinas integramente fabricadas por personal ar-
gentino dirigidos por los ingenieros Emile Dewoitine
(francés) y Kurt Tank (aleman) el famoso constructor
de los cazas a reaccion de la Segunda Guerra Mun-
dial.

Malvinas

En 1982 la Fuerza Aérea Argentina enfrentd, por
primera vez en su historia, a una potencia extranjera.
El 1 de mayo, ante el ataque Britanico a nuestras po-
siciones en las islas Malvinas, los elementos de la
Fuerza cumplieron la cita con su destino.

Nacimiento de la Fuerza Aérea Sur

Afines del afio 1981, el Comando Aéreo Estra-
tégico (CAE) habia finalizado la actualizacion del pla-
neamiento de la FAA para el marco regional. El men-
cionado planeamiento no contemplaba el caso Malvi-
nas, pues la FAA desconocia (diciembre 1981) total-
mente la existencia de una alternativa militar para este
conflicto. Con el propdsito de motorizar el planeamien-
to contribuyente, el CAE elabord entonces una Direc-
tiva que establecia la constitucion de los comandos
de FAA 'y Bases Aéreas Militares creados para la de-

1 de mavyo de 1982

Fuente: Pagina oficial de la FAA

fensa aérea del pais. En lo que se refiere a la Fuerza
Aérea Sur (FAS) designé comandante de dicha fuer-
za al Brig. Horacio Ernesto Crespo. El 26 de marzo
1982 el Jefe del Estado Mayor General de la FAA in-
formd a sus mandos superiores de las intenciones
del gobierno nacional de recuperar las islas Malvinas.
El 31 de marzo de 1982 se inform6 al Comandante
de la FAS lo que habia decidido el Comité Militar y se
le ordeno trasladarse a Comodoro Rivadavia para
desde alli organizar y conducir la FAS. El 2 de abril
de 1982 el Estado mayor de la FAS en Comodoro
Rivadavia estaba constituido por cinco oficiales: el
Comandante, el Oficial de Operaciones del Estado
Mayor, el Oficial de la Seccion Operativa de Trans-
porte Aéreo, el A-4 y un auxiliar. Carecian de planes,
facilidades de comunicaciones y conocimiento pro-
fundo de la situacion. Ante este hecho comenzaron a
hacerse los primeros requerimientos de medios em-
pezando por el personal, que fue solicitado en base
al conocimiento que los oficiales superiores presen-
tes tenian del resto de la fuerza. Simultaneamente
con la creacién de la FAS, se implementd el Coman-
do aéreo de Transporte (CAT) y el Comando Aéreo
de Defensa (CAD). La FAS debia organizar en un pla-
Z0 perentorio su fuerza para combatir con un enemi-
go notablemente superior en tecnologia y medios, y
en un teatro de operaciones que resultaba extraio a
las unidades de la FAA, cuyos medios no se hallaban
dotados y adiestrados para la lucha en el mar. La FAS
en menos de treinta dias debia reconocer las capaci-
dades del enemigo; adiestrar a los pilotos en las téc-
nicas particulares de ataque a buques; realizar prue-
bas operativas; adaptar los sistemas de armas a la
tarea que se avecinaba; reconocer las limitaciones
propias -que no eran pocas- y buscarles solucion;
estudiar las posibilidades operativas de sus aviones
de ataque, que apenas podian llegar a las islas por la
distancia que las separaba del continente; familiari-
zar a los pilotos con los problemas de la operacién
sobre el mar y reconocer el archipiélago en vuelos de
practica. En el Estado Mayor de la FAS, ya se habia
descartado la posibilidad de disputar la superioridad
aérea a baja altura, sobre las islas, enfrentando a los
aviones Harrier con los Mirage. El problema era sim-
ple: si los Mirage descendian, consumirian mayor
cantidad de combustible y ya no podrian regresar. Los
pilotos dispondrian de unos diez minutos de perma-
nencia sobre las islas, si mantenian su altitud. En con-
secuencia, habria combate sdlo si los Harrier ascen-
dian, siempre que el enfrentamiento se iniciara a los
pocos minutos del arribo de los Mirage, sobre las is-
las. Por lo tanto, la defensa de las unidades propias
en Malvinas, estaria limitada a lo que podria oponer
la artilleria antiaérea, sin conocer todavia su eficacia,
porque no se contaba con verdadera experiencia.
Asimismo, las escuadrillas propias que arribaran a la
zona de Malvinas, en misiones de ataque a los obje-
tivos navales o terrestres, no contarian con protec-
cion aérea real. La principal ayuda disponible, seria
la advertencia de los controladores de radar, sobre la
aproximacion de interceptores Harrier. Se enviarian
aviones de cobertura, pero éstos poco podrian hacer,
en verdad, por su escaso radio de accién; salvo la
diversion, que
podrian ejer-
cer al ser diri-
gidos hacia los
Harrier, mante-
niendo su alti-
tud. Un recur-
so que dio re-
sultado en mu-
chas ocasio-
nes.
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FUERZA AEREA

Sabado 12 de mayo - Cronologia de
acciones

helidesembarco y asalto anfibio, medios
de desembarco y Royal Marines.

La Operacion Black Buck

El parte meteorologico

Lluvioso y techos bajo minimo en los aerédro-
mos de despliegue de la Fuerza Aérea Sur, que difi-
cultarian la operacion de los aviones de combate ar-
gentinos.

La situacion de la Task Force

El 30 de abril el grueso de la Fuerza de Tareas
inglesa se habia reunido en la zona de retaguardia
(area de remolque y reparaciones situada a unos 400
Km al NE de Puerto Argentino). EI comandante del
grupo de batalla, vicealmirante Woodward, recién arri-
bado al buque insignia, el HMS Hermes, tenia 6rde-
nes de atacar al dia siguiente, e iniciar la operacion
Corporate, cuyo objetivo ulterior era la recuperacion
de las islas.

Los planes britanicos

1 Los britAnicos habian concebido una operacion
estratégica conjunta. La Royal Air Force (RAF)
con la operacién Black Buck (Carnero Negro),
por un lado, y, por el otro, el ataque masivo de la
Fuerza de Tarea de la Royal Navy con los siguien-
tes objetivos:

R Destruir los aerédromos argentinos en las
islas (BAM Malvinas, en la peninsula de Fre-
ycinet y BAM Condor, en el istmo de Da-
rwin).

R Neutralizar los probables ataques de la avia-
cion argentina y lograr la superioridad aé-
rea local.

¥ Consolidar una pequefia cabecera de pla-
ya, en las proximidades de Puerto Argenti-
no, mediante desembarcos anfibios y/o he-
licopteros.

¥ Infiltrar elementos de fuerzas especiales, en
distintos puntos costeros o islefios, a efec-
tos de obtener informacion tactica del des-
pliegue argentino.

2 Contaban a su favor, la experiencia obtenida por
algunas de sus unidades en Georgias, que ha-
bian recuperado dicha isla el 26 de abril.

3 Esos factores, sumados al pronéstico meteoro-
I6gico sobre el continente, que preveia techos
bajo minimo en los aerédromos de despliegue
de la FAS, les hizo pensar en la posibilidad de
gue, frente a una demostracion de fuerza y con-
tundencia de los ataques, el comandante de la
guarnicion argentina en las islas aceptara la ren-
dicién inmediata.

SE _EMITIERON LAS SIGUIENTES
ORDENES:

Grupo 1:

Posicionado a cien millas al N/NE de Puer-
to Argentino, compuesto por el HMS In-
vincible, ocho Sea Harrier del Escuadrén
801, con naves de escolta, para misiones
de defensa aérea, Patrulla Aérea de Com-
bate (PAC).

A noventa y cinco millas al E/NE de Puer-
to Argentino, el HMS Hermes, buque in-
signia y naves escolta, con doce aviones
Sea Harrier del Escuadron 800 para ata-
que aéreo a objetivos terrestres. De este
Grupo debia desprenderse una flotilla de
ataque, compuesta por un destructor Cla-
se County y dos fragatas para bombar-
deo naval al aerédromo de Puerto Argen-
tino y defensas costeras.

En zona de retaguardia, en espera, para

Grupo 2:

Grupo 3:

El comandante aéreo estratégico de la RAF,
Marshall Benthan, ordend ejecutar la operacion Black
Buck (Carnero Negro). Dos bombarderos Vulcan del
Escuadron 44 de la RAF, despegando del aeropuerto
de Wideawake, en la isla Ascension, debian volar
hasta Puerto Argentino y lanzar veintiuna bombas de
1.000 libras sobre la BAM Malvinas.

A las 19:30 hs (hora argentina) del 30 de abiril,
despegaron del aerodromo Wideawake, en la isla
Ascension, los bombarderos Vulcan. En la ruta, de-
bian reabastecerse cinco veces (como minimo, en el
vuelo de ida) de los aviones tanque Victor.

A las 19:50, despegaron once Victor de los Es-
cuadrones 57 y 58. Un Vulcan y un Victor eran reser-
vas. A poco de navegar, se volvié uno de los Vulcan
por desperfectos técnicos, asumiendo la ejecucion de
la mision el avién reserva: A unas 243 millas de Puer-
to Argentino, inicio el descenso, alcanzando 2.000 pies
de altura (700 metros), a 193 millas de Malvinas, y
luego fue descendiendo paulatinamente hasta 300
pies (100 metros).

Encendi6 el radar de bombardeo cincuenta mi-
llas antes. Cada diez segundos sonaba la alerta (ra-
dar Warning) indicando que habia sido captado por el
radar argentino. Ascendid, cuarenta millas antes, a
10.000 pies (3.300 metros). El plan se cumplié: el
Vulncan, con rumbo 235°, atac6 a las 04:40. Pese a
semejante esfuerzo, so6lo una de las bombas impacté
al borde de la pista, a cuarenta metros de la cabecera
08, sin neutralizar el aer6dromo.

Una de las bombas cay6 cerca del vivac de la
Compaiiia de Defensa de la Fuerza Aérea. Sin em-
bargo, y gracias a las previsiones del Jefe de la BAM
Malvinas que el dia anterior habia ordenado la eva-
cuacion, hubo que lamentar pocas victimas. En este
ataque murieron heroicamente en sus puestos de
centinela los soldados clase 63 Guillermo Garcia y
Héctor Bordon que custodiaban las carpas, convir-
tiéndose en las primeras victimas aeronauticas del
conflicto.

La apreciacion operativa de la Fuerza
Aérea Sur

El comando de la FAS, informado del ataque
enemigo, aprecié correctamente que se producirian
nuevas incursiones aéreas sobre objetivos terrestres
en Malvinas (radares y otras posiciones defensivas
en Puerto Argentino), por parte de la aviacion de la
Task Force. Se asumi6 que los portaaviones se man-
tendrian lo suficientemente alejados al Este, fuera del
radio de accion de los cazabombarderos. Por ello, se
habia concebido el empleo de interceptores Mirage
Il y M-5 Dagger en tareas de sombrilla aérea sobre
los blancos propios. Antes del amanecer se ordend a
las BAM Rio Gallegos, Rio Grande y San Julian que,

en distintos grados de apresto, se pusieran en alerta
secciones armadas con misiles aire-aire Magic / Ma-
tra / Shaffrir y cafiones, esperando 6rdenes para en-
trar en accion.

La primera orden de ataque

La primer Orden Fragmentaria impartida por la
FAS fue la N° 1090: dos Mirage lll, indicativo «Fiera»,
misién: cobertura Puerto Argentino, armamento: dos
misiles Magic. Esta escuadrilla despeg6 a las 06:40
hs. Tripulantes: Mayor José Sanchez, Capitdn Mar-
cos Czerwinski, preludiando nuestro bautismo de fue-
go. Pasadas las 07:30, sobrevolaban Puerto Argenti-
no, sin encontrar actividad aérea enemiga. En reali-
dad, habia dos aviones del portaaviones HMS Invin-
cible en el aire, en PAC (al E y NE de Puerto Argenti-
no), pero no se advirtieron mutuamente. Aterrizaron
en Rio Gallegos, a las 08:38 hs.

Operaciones de la Task Force

Desde las 06:00 el HMS Invincible orde-
né despegar varias PAC, con la intencion
de interceptar a los cazas argentinos que
arribaran. A partir de las 13:00 destacé una
flotilla, compuesta por 2 fragatas F 21, la
HMS Arrow y otra no identificada como
escolta del destructor clase County HMS
Glamorgan. La flotilla se ubic6 a 10/20 MN
al SE de Puerto Argentino y bombarded
el aerédromo.

(HMS Hermes): desde un éarea centrada
a 95 MN al NE de Puerto Argentino, lanzo
a las 07:50, tres escuadrillas de Sea Ha-
rrier, doce aviones del Escuadron Naval
800, que atacaron de la siguiente mane-
ra:

Grupo 1:

Grupo 2:

08:30 S A BAM MALVINAS (PUERTO
ARGENTINO)

%% Una escuadrilla de cuatro aviones, indicativo
«Red»: Atacé desde el NO en «Toss Bombing»
(aproximacion rasante del avion, con un brusco
ascenso a 30°y el lanzamiento de la bomba, se-
guido de una inversion del rumbo de la aeronave
para alejarse del area de impacto), a posiciones
de artilleria antiaérea con tres bombas de 1.000
Ibs cada una.

¥ Una escuadrilla de cuatro aviones, indicativo
«Black», (tres aviadores RAF de numerales en
una escuadrilla de la Royal Navy), dividida en
secciones ataco rasante desde el Ny NO las ins-
talaciones del aerédromo y la pista, con bombas
«Beluga» (bomba racimo) y de 1.000 Ib (retarda-
das con paracaidas). La artilleria antiaérea de-
rribé un Sea Harrier y averié a otro, el cual, apa-
rentemente, no alcanzé a llegar a su buque.

08:31 HS A BAM CONDOR (GOOSE
GREEN)

¥ Una escuadrilla de tres aviones, indicativo «Tar-
tan»: ataco en rasante con bombas de 1.000 Ibs
y «Beluga», la pista y aviones en tierra. Como
consecuencia del ataque, un 1A-58 Pucara fue
destruido. Su piloto, teniente Daniel Jukic falle-
ci6 junto a los cabos principales Juan Rodriguez
y Mario Duarte y los cabos primeros José Mal-
donado, Agustin Montafio, Andrés Brashich, Mi-
guel Carrizo y José Luis Peralta.

El bautismo de fuego de la FAA

A las 07:45 despegaron de Rio Grande 2 M-5
Dagger, indicativo «Toro» armados con misiles Sha-
ffrir. Pilotos: capitan Carlos Moreno, teniente Ricardo
Volponi. Los cazas argentinos, sin llegar a entrar en
combate, apoyados por la Estacion de Interceptacion
del CIC Malvinas, evolucionaron en contacto con dos
Sea Harrier del HMS Invincible, Los Toro aterrizaron,
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de regreso en Rio Grande, a las 09:45.En compara-
cién con los Mirage argentinos, los Sea Harrier, por el
disefio de sus motores orientables y la posibilidad de
ganar una sustentacion extra en las maniobras de
combate, tenia mayor maniobrabilidad a bajas cotas.
Los misiles AIM-9L Sidewinder que equipaban, eran
all aspect, es decir que se podian disparar en cual-
quier posicion relativa con respecto al blanco y no
desde el cono de cola como los Shaffrir argentinos,
pero sobretodo disponian de mayor tiempo de per-
manencia en la zona de objetivos. El combate a ba-
jas cotas aumentaba el consumo de los Mirage Il y
M-5 Dagger que, sin capacidad de ser reabastecidos,
guedaban sin posibilidad de regresar al continente.

probar impactos tnicamente so-
bre el barco del centro. Se apre-
cio intencion de encerrarse en el
circulo con grandes cambios de
rumbo, distancias entre 1.000 y
3.000 metros. Unicamente se re-
cibié intenso fuego de artilleria
antiaérea, lo que un numeral lo-
gro evitar disminuyendo el nivel de
vuelo.

De acuerdo a fuentes ingle-
sas, los buques eran el destructor HMS Glamorgan y
las fragatas HMS Arrow y HMS Alacrity; reconocién-
dose los siguientes dafios:

Alertas en Vuelo

Con las primeras luces, como se suponia, los
Sea Harrier embarcados atacaron las BAM Malvinas
y Condor. Si bien fueron detectados con suficiente
antelacion no hubo posibilidad de interceptarlos con
los Toro porque, inmediatamente después del despe-
gue descendieron a cotas bajas y se aproximaron ra-
sante debajo de la capa de nubes. Alertada a tiempo,
la artilleria antiaérea de Puerto Argentino, dio buena
cuenta de ellos, no asi la de la BAM Condor que en
€s0s momentos, pese a la alerta roja, para que no los
sorprendieran en tierra, intentaba hacer despegar a
sus Pucara. Ante el resultado exitoso de los primeros
ataques aéreos britanicos y las numerosas deteccio-
nes, visuales y electrénicas, que efectuaban los de-
fensores argentinos de las islas, que alertaban sobre
la presencia de gran cantidad de buques enemigos,
el comando dedujo que era inminente un asalto anfi-
bio en alguna de las playas o puertos no defendidos
de Malvinas. Porque asi estaba previsto y coordina-
do, la FAS orden¢ el despegue escalonado de practi-
camente el 100% de sus aviones de combate que,
configurados como interceptores o atacantes debian
volar hasta las islas y permanecer en alerta en vuelo
para ser dirigidos por el CIC Malvinas hacia los blan-
Cos.

Las misiones de Combate

¥ HMS Glamorgan (destructor clase County): da-
flos menores.

¥ HMS Alacrity (fragata tipo 21 clase Amazon): rum-
bo abierto por una bomba que estallé6 muy cerca,
pudo ser reparado.

¥ HMS Arrow (fragata tipo 21 clase Amazon): ocho
impactos de cafiéon de 30 mm y un hombre heri-
do.

Después del ataque, la flotilla comenzé a ale-
jarse. El destructor estaba seriamente averiado, una
densa columna de humo, negra primero y blanca des-
pués, salia de su cubierta una hora después. Durante
la noche se visualiz6 una gran explosién hacia el rum-
bo en gque se habian alejado.

Otras misiones de ese dia

¥ Dos A-4C Skyhawk. Mision: sombrilla aérea. Tri-
pulacion: Teniente Néstor Lopez (C-303) y ler
Teniente Daniel Manzotti (C-310). Despeg6 de
San Julidn a las 14:00 hs y arribé a las 15:00 hs.

Las misiones interceptoras relatadas, y las que
se describen a continuacion, tenian por objeto atraer
las PAC britanicas, para poder infiltrar nuestras mi-
siones de ataque a objetivos navales.

Tres M-5 Dagger, indicativo «Torno».

Mision: ataque a objetivo naval.

Tripulacién: Capitan Norberto Dimeglio (C-432),
Teniente Gustavo Aguirre Faget (C-412) y 1er Teniente
César Roman (C-407).

Armamento: bombas retardas por paracaidas y
cafiones.

Despegaron de San Julidn a las 15:45 hs. El C-
432 arrib6 a las 17:25 hs y los otros a las 18:25 hs.

Atacaron a un destructor y a dos fragatas. Esta
salida fue la de mayor rédito de toda la batalla del 1°
de Mayo ya que ataco y averio seriamente a un des-
tructor de gran porte. El informe de esta misién dice:

... observan tres buques que cambian constan-
temente el rumbo, formando un triangulo. Se dispara-
ron dos bombas sobre el de la derecha y cafiones
sobre el del centro y a la izquierda, lograndose com-

e

Dos A-4C Skyhawk, indicativo «Pampa». Mision:
reconocimiento ofensivo y sombrilla aérea. Tri-
pulacién: Capitdn Eduardo Almofio (C-322) y Al-
férez Carlos Codrington (C-325). Armamento: mi-
siles Shaffrir. Despegaron de San Julidn a las
15:20 hs. El avion guia, informado de la presen-
cia de PAC y con fallas del VHF y trasvase del
tanque izquierdo, regreso. Arribaron a las 17:20
hs.

¥ Dos M-5 Dagger, indicativo «Fortin». Mision: som-
brilla aérea. Armamento: misiles Shaffrir. Tripu-
lacion: Capitan Guillermo Donadille (C-403) y 1er
Teniente Jorge Senn (C-421). Despegaron de
San Julian a las 16:00 hs sin recibir tarea y arri-
baron a las 18:40 hs.

La tarea de los «Fortin» consistié en efectuar
una cobertura del escape de la escuadrilla «Torno»,
luego de atacar ésta a los buques britanicos que ame-
nazaban a la BAM Malvinas El despegue se ejecutd
normalmente, sobre el mar y con rumbo hacia las is-
las. El jefe de seccion, Capitan Donadille, ordend efec-
tuar el control de los caflones mediante una breve
rafaga; los del guia no funcionaban. Evaluada la si-
tuacién se decidié continuar. Se realizé la navega-
cién normalmente. Arrib6 a la zona asignada por el
control radar Malvinas y esperé sobre la Gran Malvi-

na a 30.000 pies (9.000 m). Mien-
tras esperaban, el Capitan Garcia
Cuerva y el ler Teniente Perona
escucharon las comunicaciones
de la seccion «Dardo». Luego de
unos quince minutos escucharon
a los «Torno» regresando en for-
ma individual. El numeral «Torno
3» comenz6 a tener problemas de
recepcion, por lo que no pudo sa-
~ ber que dos aviones ingleses se
dirigian a interceptarlos. Mientras sus compafieros
buscaban el rasante, él continu6 alejandose con ni-
vel 250 (7.500 mts).

A través del radar, el CIC Malvinas envio a la
seccion «Fortin» para interponerse entre los Dagger
y los Harrier. Los «Fortin» eyectaron los tanques su-
plementarios de 1.300 litros y aceleraron a 1.4 de
match. Asi se form6 una columna, en donde el prime-
ro era el «Torno 3», tres millas detras venia una sec-
cion de Harrier y a dos millas los «Fortin». El ultimo
rumbo de interceptacion que recordé el Capitan Do-
nadille fue 320°, que los ubicaba con el sol totalmen-
te de frente, razon por la cual sus misiles Shaffrir que-
daron enganchados en él, lo que agregd preocupa-
cion al «Fortin 1» por no tener los cafiones en servi-
cio. Sin embargo, todos estos inconvenientes no los
conocian los britanicos quienes abandonaron la per-
secucion advertidos, seguramente, de la presencia
de interceptores argentinos a través del radar que
guiaba su interceptacion. Otra accion de combate aé-
reo exitosa, pero sin derribos.

¥ Dos Mirage I, indicativo «Buitre». Misién: co-
bertura y sombrilla aérea. Tripulacién: Capitan
Raul Gambandé (1-016) y ler Teniente Roberto
Yebra (I-014). Armamento: misiles Magic. Des-
pegaron de Rio Gallegos a las 15:50 hs y arriba-
ron a las 17:40 hs.

% Dos Mirage Ill, indicativo «Dardo». Misién: co-
bertura. Tripulacion: Capitan Gustavo Garcia
Cuerva (1-019) y 1er Teniente Carlos Perona (I-
015). Armamento: misiles Magic. Despegaron de
Rio Gallegos a las 15:45 hs.

Esta tripulacion realizaba la segunda salida del
dia y fue la primera que recibié fuego de una PAC
britanica. Ambos aviones eyectaron tanques y se tra-
baron en combate sobre la isla Borbén. Garcia Cuer-
va vio el misil arrojado sobre Perona y le grit6: «Le
lanzaron un misil, jcierre, cierre!», pero el misil lo al-
canz6. Perona se eyectd y posteriormente fue recu-
perado.

Luego del encuentro, durante largos minutos,
el radar del CIC Malvinas perdi6 el contacto con el
Capitan Garcia Cuerva. Al cabo de ese tiempo, ya sin
combustible para regresar al continente, el piloto te-
nia dos alternativas: eyectarse sobre las islas y per-
der el avién o intentar el aterrizaje en la pista de Mal-
vinas. Garcia Cuerva eligié aterrizar y lo comunicé
por VHF al radar y éste al CIC. Cuando se recibio el
pedido, se le ordend volar hacia el norte del aerédro-
mo y eyectarse, ya que era practicamente imposible
coordinar el alto el fuego debido a la variedad de es-
cuadrillas que operaban en la zona, al bombardeo
naval y a las interferencias que, en ocasiones, impo-
sibilitaban una comunicaciéon adecuada. Pero él in-
sisti6. Ante lo inevitable, el CIC Malvinas ordend el
«alto el fuego». El cumplimiento de esta consigna
demandaba una excelente coordinacién entre el CIC
Malvinas y el Puesto de Comando de las baterias
antiaéreas de las tres fuerzas que defendian Puerto
Argentino y la BAM Malvinas. Lamentablemente, los
hombres a cargo de la defensa aérea de las tres Fuer-
zas Armadas argentinas, carentes de una doctrina
conjunta de procedimiento y sin haber realizado ja-
mas en su historia una ejercitacion de esa naturale-
za, pese a haber previsto la contingencia y adoptado
una serie de medidas en los escasos 20 dias de pre-
paracion disponibles, no lograron hacer acatar el alto
el fuego, maxime cuando habia bugues bombardean-
do la pista y subsistia el grado de desorganizacion
producido por los ataques aéreos previos. Garcia
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Cuerva fue abatido en la fase final por cafiones an-
tiaéreos argentinos controlados por radar. El piloto no
logré eyectarse. . Un M-5 Dagger, indicativo «Rubio».
Tripulacién: 1er Teniente José Ardiles (C-433) y Capi-
tan Carlos Rohde, como jefe de seccion. Armamento:
cafién de 30 mmy dos Shaffrir. Despeg6 de Rio Gran-
de a las 15:54 hs.

El 1ler Teniente Ardiles formaba parte de la sec-
cién del Capitan Rohde que debid quedarse en tierra
por fallas técnicas. Ardiles continu6 solo hacia Malvi-
nas. Al llegar, establecié enlace con el CIC Malvinas
y fue guiado para interceptar a un supuesto Harrier.
Justo antes del cruce, el eco se dividi6 en dos, resul-
tando ser dos aviones de una PAC britanica Hale. A
pesar de la desventaja, Ardiles gand primero la cola
de uno de los enemigos y disparé su misil que, por
las inferiores caracteristicas, no alcanz6 al blanco. Sin
advertir que el otro Harrier le habia disparado un Si-
dewinder, fue derribado sin que pudiera eyectarse.
Era el cuarto piloto caido el dia del bautismo de fuego
de la Fuerza Aérea. Alrededor de las 15:00 hs, la FAS
habia actualizado en su carta la ubicacién del enemi-
go, algunos blancos dentro de su radio de accién y
tenia en claro las intenciones de desembarcar y ablan-
dar con fuego naval las posiciones argentinas. Lanz6
al ataque todos los aviones disponibles, incluyendo
los bombarderos livianos Canberra MK 62 basados
en Trelew.

Tres Canberra MK 62, indicativo «Ruta». Mision:
bugues Bahia Anunciacion. Tripulacion: Capitan Juan
Nogueira, Capitdn Raul Sanchez , Capitan Eduardo
Rodino, ler Teniente Armando Dubroca , ler Tenien-
te Ernesto Lozano y Teniente Ernesto Cooke . Arma-
mento: bombas MK-17. Despegaron de Trelew a las
16:05 hs.

Fueron interceptados proximos al objetivo (avis-
taron al Invincible) por dos Sea Harrier. Evadieron y
regresaron, uno a Puerto Deseado a las 18:30 hs con
averias; los otros dos a Trelew a las 19:30 hs.

Tres Canberra MK 62, indicativo «Rifle». Misién:
buques Bahia Anunciacién. Tripulacion N° 1: Capitan
Alberto Balgorri y Mayor Enrique Rodeyro ; No 2: ler
Teniente Mario Gonzdlez y ler Teniente Eduardo De
Ibafiez ; N° 3: Capitan Eduardo Garcia Puebla y ler
Teniente Jorge Segat . Armamento: cuatro bombas
de 1.000 Ibs cada una. Despegaron de Trelew a las
16:20 hs.

Esta escuadrilla, inmediatamente detras de la
anterior, también fue interceptada por los Sea Harrier
de CC Broadwater y Tn Curtiss. Este ultimo, impact6
con un misil Sidewinder en el N° 2. El Canberra se
estrell6 en el océano. Sus tripulantes se eyectaron
pero no pudieron ser rescatados. Sin posibilidades
de defenderse en el aire, los otros dos aviones regre-
saron, aterrizando en Trelew a las 19:20 hs.

Cuatro A-4B Skyhawk, indicativo «Truenox». Mi-
sion: atague a objetivo naval. Tripulacion: Capitan
Pablo Carballo, Teniente Carlos Rinke, ler Teniente
Carlos Cachon y Alférez Leonardo Carmona. Arma-
mento: tres bombas retardadas por paracaidas. Des-
pegaron de Rio Gallegos a las 16:00 hs.

Esta escuadrilla, después de reabastecerse en
vuelo, siguié rasante a Malvinas donde atac6 a un
buque, al sur de bahia Enriqueta, entre Puerto Argen-
tino y la isla de Bouganville, con bombas y cafiones.
No repar6 que se trataba de un buque argentino, el
ELMA Formosa. Afortunadamente, esa bomba no
explotd. Aterriz6 a las 19:30 hs.

Dos A-4B Skyhawk, indicativo «Foca». Mision:
ataque a objetivo naval. Tripulacién: Capitan Carlos
Varela y Teniente Mario Roca. Armamento: tres bom-
bas retardadas por paracaidas. Despegaron de Rio
Gallegos, a las 16:29 hs; regresaron al ser intercep-
tados por una PAC britanica, porque no iban con el
armamento apto para el combate aire/aire.

Tres A-4C Skyhawk, indicativo «Lana». Mision:
bugues Bahia Anunciacion. Tripulacion: Capitan Jor-
ge Garcia, Teniente Jorge Casco, Alférez Gerardo
Isaac y Teniente Jorge Farias. Armamento: dos bom-
bas retardadas por paracaidas. Despegaron de San
Julian a las 16:30 hs. Fue dificultoso el enlace con el
radar Malvinas, por el intenso trafico aéreo. El CIC
Malvinas les informé que tenian interceptores ala cola
y ordend abortar la misién. Aterrizaron a las 18:30 hs.

En misién de cobertura de estas escuadrillas,
partieron tres A-4B. Tripulacién: ler Teniente Mariano
Velasco , Teniente Carlos Ossés y ler Teniente Héc-
tor Sdnchez . Despegaron de Rio Gallegos a las 16:30
hs. Sin blancos adecuados disponibles, el CIC Malvi-
nas les ordend regresar. Arribaron a las 18:00 hs (el
Gltimo regresé por desperfectos a las 17:00 hs).

Balance del dia

Se concretaron 58 salidas de combate:

3 aviones derribados. 2 tripulantes fallecidos, 1 re-
cuperado.

1 avion, derribado por la artilleria propia, piloto fa-
llecido.

2 aviones regresaron por inconvenientes técnicos.

5 aviones regresaron por ser interceptados.

El componente aéreo del Comando Conjunto
Malvinas, al mando del brigadier Castellano, habia
sobrellevado también un intenso dia de operaciones,
participando asi del bautismo de fuego de la Fuerza
Aérea Argentina.

Analisis de las operaciones

Pérdidas britanicas En la batalla del 1° de mayo,
la Task Force sufrié las siguientes pérdidas:

A Un destructor clase County o Sheffield D 42, se-
riamente dafiado, probablemente hundido en la
noche.

¥ Dos fragatas clase Amazon (tipo 21), HMS Arrow
y HMS Glamorgan dafiadas.

A Un Sea Harrier derribado (probablemente Lt Cdr
G. W. Batt) y otro averiado.

Influencia de los resultados en las ope-
raciones posteriores

Las acciones britanicas contra las posiciones
en Malvinas, demostraron a su conduccion:

B que las fuerzas argentinas en las islas y la FAS
(desde el continente), estaban decididas a luchar
enérgicamente para defender el objetivo;

B que las defensas argentinas (especialmente en
Puerto Argentino, BAM Malvinas), eran podero-
sas, sobre todo la artilleria antiaérea y la avia-

cién tactica (IA-58 Pucara y Aermacchi MB-339),
con base en las islas;

B que las unidades aéreas de la FAS, en un por-
centaje muy alto, habian penetrado su sofistica-
do y confiable sistema antiaéreo defensivo.

Ante estos sucesos el mando britanico resol-
Vio:

B retirar su grupo de batalla y demés buques prin-
cipales de la flota hacia el Este, a una distancia
tal que le asegurara estar fuera del alcance diur-
no de nuestros cazabombarderos;

B aproximar en horas de la noche, cuando la FAS
no podia atacar objetivos navales, bugues de ata-
gue para hostigar nuestras defensas con fuego
naval;

B permitir a los elementos infiltrados reunir infor-
macion del dispositivo argentino;

B requerir refuerzo navales, aeronavales (incluidas
las unidades de la RAF) y terrestres a su coman-
do superior en Northwood.

Respecto del accionar de la FAA

La FAA, pese a operar al limite de su radio de
accion y con malas condiciones meteoroldgicas en
sus bases continentales:

® habia negado al enemigo su objetivo de lograr la
superioridad aérea local,

® habia efectuado interdiccion tactica aeromariti-
ma real en nuestras Malvinas sobre una podero-
sa flota naval, poseedora de la elevada tecnolo-
gia militar de la OTAN;

® vy habia detectado, agudamente, las debilidades
del enemigo, especialmente su deficiente alerta
temprana, circunstancia que aprovecharia en fu-
turas batallas.

Sus pérdidas

Pero, al mismo tiempo, la FAA cobraba concien-
cia de sus deficiencias operativas y contabilizaba:

cuatro pilotos fallecidos (uno en tierra);

un navegador fallecido;

siete suboficiales fallecidos;

dos soldados fallecidos;

cuatro aviones derribados;

un avion de combate destruido en Darwin;
destruccion de un vehiculo utilizado como equi-
po de control aéreo en Sapper Hill, por fuego bri-
tanico.

En este dia ofrendaron su vida al ser-
vicio de la patria:

Capitan D. Gustavo Argentino Garcia Cuerva
Primer Teniente D. Mario Hipdlito Gonzalez
Primer Teniente D. José Lednidas Ardiles
Teniente D. Daniel Antonio Jukic

Teniente D. Eduardo Jorge Raul de Ibafiez
Cabo Principal Mario Duarte

Cabo Principal Juan Antonio Rodriguez
Cabo Primero Miguel Angel Carrizo

Cabo Primero José Alberto Maldonado
Cabo Primero José Luis Peralta

Cabo Primero Agustin Hugo Montafio
Cabo Primero Andrés Luis Brasich
Soldado Clase 62 Guillermo Ubaldo Garcia
Soldado Clase 62 Héctor Ramén Borddn
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Miranda el Héroe Armero de la VI Brigada

Extractado del sitio web http://www.3040100.com.ar/un-heroe-poco-conocido/

Cuando uno nombra Héroes en la Fuerza Aérea Argentina, a su mente enseguida llegan los nombres de los pilotos, quienes tuvieron una
activa participacion, pero también en silencio hubo un grupo de personas que desde tierra tuvo mucho que ver para que esos pilotos
pudieran realizar sus hazafias. Alli entra a escena el personal de tierra (mecanicos, armeros, auxiliares), estos soldados de la Patria sin
distincion de grados, dio sobradas muestras de valor.

Y un claro ejemplo es el Sub-
oficial Principal (RE) Pedro Pruden-
cio Miranda, quien estando como
Encargado de Armamento de los MV
Daggers de la VI Brigada Aérea, par-
ticip6 en 3 hechos fundamentales
durante la guerra de Malvinas como
Mecéanico Armero de Las Avutardas
Salvajes.

Antes de continuar con el rela-
to, les dejo unas aclaraciones para
entender mejor el tema de las bom-
bas. Tengamos presente que en las
ejercitaciones, cuando se lanzan
bombas de guerra, si por alguna
causa no explota, no se las desacti-
va, Sino que se las hace explotar con
trotyl que se le coloca a un costado
del artefacto.

La bomba sin explotar acondicionada
para su desarme

F

Y que una espoleta es el me-
canismo, electréonico o mecanico,

_ que las hace explotar y que puede

graduarse el tiempo de «armado»,
es decir el momento en que la bom-
ba al frenarse por el impacto esta
lista para explotar.
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Ahora bien el 1 de Mayo el bu-
gue argentino ELMA Formosa es
atacado, por error, por tres A-4B de
la FAA sin que haya victimas y que-
dando una bomba de 250 kilos en la
bodega. Miranda se ofrece como
voluntario para inspeccionarla y con
la tripulacion a bordo, que se quedo
por su propia voluntad, logra sacar
los restos de espoleta que queda-
ron en la bomba.

El 23 de Mayo, en Rio Grande,
el A4-Q (3-A-306) de la Aviacion
Naval piloteado por el Cap. Zubiza-
rreta regresa a la base por un des-
perfecto cargando sus 4 bombas con
espoletas activadas y al aterrizar re-
vienta las cubiertas, desesperado el

piloto desprende las bombas sobre
la pista y se eyecta con la desgracia
de morir en la accién al no desple-
garsele el paracaidas.

A este escenario se le sumaba
que una escuadrilla de Daggers iba
a aterrizar en 10 minutos y no te-
nian mas combustible para ir a otra
base.

Otra vez acude Miranda y lo-
gra retirar las espoletas de 3 de las
4 bombas, personal de la Armada se
encarga de la restante despejando
la pista a tiempo para el aterrizaje
de los Daggers que volvian «secos»
de combustible.

Dias mas tarde Suboficiales de
la Armada reconocen su arrojo en-
tregandole el seguro (PIN) del ulti-
mo Exocet lanzado el 30 de Mayo
por un Super Etendard.

El 13 de junio en San Julian
mientras se preparaba al Dagger C-
418 para una salida su piloto, el Cap.
Roberto «Huemul» Janet, arma ac-
cidentalmente la bomba que carga-
ba su avion, pero la «fortuna» quiso
gue se encontrara justo alli Miranda
gue logra retirar velozmente la es-
poleta evitando lo que hubiese sido
un gran desastre en la Base de Rio
Grande, ya que estaban todos los
aviones cargados, los pilotos en sus
asientos y todo el personal de me-
canicos.

Ademas a solo 60 metros
aproximadamente habia un polvorin
de campanfa, la torre de vuelo y la
planta de Aero-combustible.

Terminado el conflicto, recorda-
ba Miranda: «Si me hubiesen man-
dado a Malvinas, quizas hubiera to-
mado un fusil y habria combatido,
pero yo fui preparado para armar los
aviones con armamento, que son
mucho mas poderosos que un fusil».
Es la figura més representativa de
los Magos de la VI Brigada: compo-
nentes técnicos (mecanicos, arme-
ros, electronicos, etc.) tanto milita-
res como civiles que formaron parte
de esa letal triada que es Avion, Pi-
loto y Mecénico.

Por todo lo actuado, al Sub-
oficial Principal Pedro Miranda, le fue
otorgada la «Cruz La Nacién Ar-
gentina al Heroico Valor en Com-
bate» que es la maxima distincién
militar que otorga nuestro Pais.

Solo 20 Combatientes de

[N

59

[.a Macion Argenting
al heronco vabor &n connbale




Pagina 8 - La Gaceta Malvinense - Afio XII - N° 45 - Marzo de 2013

FUERZA AEREA

Acto en el Instituto Nacional Newberiano

30 de mavo de 2012

Comodoro VGM (R) Roberto BRIEND (%)

El dia 30 de mayo del corriente afio, y en coincidencia con el 30 Aniversario del Conflicto de Malvinas, se realizé un acto académico especial en el
Instituto Nacional Newberiano, dependiente de la Secretaria de Cultura de la Naciéon. EI mismo tuvo lugar en la Manzana de las Luces de la Ciudad de
Buenos Aires, historico lugar para los argentinos ya que alli funcioné el primer Congreso Nacional.

En esta oportunidad el Instituto dese6 recono-
cer la actuacion de quienes, treinta afios atras, du-
rante la gesta por la recuperacion de las Islas Malvi-
nas, participaron del ataque al portaaviones Invenci-
ble, nave insignia de la Task Force britanica.

El Suboficial Mayor Sosa junto con los pilotos navales
que comandaban los Super Etendard (Capitanes de
Navio VGM RE Collavino y Francisco)

El emotivo acto congregé autoridades naciona-
les y militares de las Fuerzas Armadas y de Seguri-
dad, numerosos invitados especiales, familiares, ca-
maradas y amigos de quienes recibieron el reconoci-
miento.

Se dio inicio al mismo entonando las estrofas
del Himno Nacional Argentino, luego del cual dirigié
la palabra el Director del Instituto, Comandante Ma-
yor (R) Profesor Salvador Roberto Martinez, quien
expreso los motivos que llevaron al Instituto Nacional
Newberiano a realizar este Acto Académico Especial,
a los fines nombrar como «Miembros de Honor de la
Patria» a los participantes de aquella mision cumpli-
da en forma conjunta por tripulantes y aviones de la
Armada y de la Fuerza Aérea. Asimismo se extendi
el reconocimiento a los tripulantes del helicéptero AE
508, del Ejercito Argentino derribado en combate ese
mismo dia mientras ejecutaba una misién de traslado
a miembros del Escuadrén Alacran de la Gendarme-
ria Nacional.

Acto seguido, se procedio a entregar los diplo-
mas correspondientes, primero a la sefiora Florinda

C. Prieto de Castillo,
madre del Capitan
(PM - Post Mortem)
Omar Jesus Castillo
y luego a los tres hi-
jos del Capitan (PM)
José Daniel Vaz-
quez, ambos pilotos
integrantes de la es-
cuadrilla de A4C de
la Fuerza Aérea, de-
rribados durante la
aproximacion al bu-
que atacado. Poste-
riormente se les hizo
entrega del diploma a

cada uno de los ofi-
ciales y suboficiales
gue participaron de aquella mision. Finalmente reci-
bieron los tripulantes de la aeronave del Ejército Ar-
gentino.

Luego, el Jefe del Estado Mayor General de la
Fuerza Aérea, Brigadier General D. Normando Cons-
tantino, recibié de manos del Presidente del Instituto,
un cuadro conteniendo la fotografia de los dos pilotos
de la Fuerza Aérea derriba-

A manera de cierre, integrantes de la Banda de
Guerra de la Fuerza Aérea ejecutaron Diana de Glo-
ria.

Finalizado el acto, los presentes tuvieron opor-
tunidad de confraternizar con los homenajeados mien-
tras que se recordaban y relataban algunas anécdo-
tas ocurridas durante los vuelos realizados en aque-
llos convulsionados dias de 1982.

el

S

Entre los Veteranos de Malvinas reconocidos
en el acto se encontraba el Suboficial Mayor VGM
(RE) Héctor Sosa, socio de AVEGUEMA quien gentil-
mente nos brindé la informacién base para la confec-
cion del presente articulo. El suboficial Sosa formo
parte de la operacion de ataque al portaaviones IN-
VINCIBLE como tripulante del sistema de armas KC-
130, Hércules TC-70 en la condicién de primer OSEA.

En el KC-70 se reabastecieron en vuelo los dos
aviones Super Etendard que participaron de la mi-
sién y lanzaron un misil Exocet sobre la nave Britani-

Diagrama del ataque al HMS Invincible

ca donde, presumiblemente se encontraba operando
como piloto de helicoptero el principe Inglés.

Dice el Suboficial Sosa. «Durante la operacion
de reabastecimiento en vuelo de los dos aviones na-
vales, nos rodeaba un absoluto silencio, un silencio
especial, en la gran inmensidad de esos helados
mares australes, Veintitrés tripulantes en un punto del
espacio, reunidos con un mismo fin, con precision y
profesionalismo. Era un silencio respetuoso, denso,
en el que se adivinaba la férrea decision de enfrentar
el momento supremo»

«En el momento indicado se desprendieron, jun-
to con los cuatro A4-c y se marcharon a cumplir su
tarea, rumbo a la gloria»

Caidos en accion

iy

Omar J. Castillo

José D. Vizquez

(*) El Comodoro (R) Roberto Briend es Aviador
Militar y Veterano de Malvinas. Actualmente es
Jefe del Departamento Académico Estrategia y
Administracion del Cuerpo de Cadetes de la Es-
cuela de Aviacion Militar.

Extractado del sitio oficial del Instituto Nacional
Newberiano
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El largo Camino de la Ocupaciéon de la Posicion

LaBa Tir B/GADA 101 ocupd una posicion de fuego en la peninsula de Camber, en un frente de aproximadamente 2000 mts, apoyando el extremo de
su 2da Seccidén en las ultimas estribaciones de Wireless Ridge, al este de Monte Longdon.

La sucinta mencidn de esta situacion de la Subunidad, materializada el 08 May 82, es el producto de ingentes e ininterrumpidos esfuerzos por parte
de su personal que, aunque todo indicaba que no seria posible, se empefié en cumplir con su mision como Artilleros de Defensa Aérea.

El 21 de abril de
1982 (en horas de la tar-
de) se recibi6 en el cuartel
de Ciudadela (PBA),
asiento de paz del GADA
101 «Tte Grl Pablo Ricche-
ri», un adelanto de la or-
den para desplazar al Tea-
tro de Operaciones Malvinas (TOM) una Ba Tir (+)
para reforzar al Sistema de Defensa Aérea del Aero-
puerto y la localidad de Puerto Argentino. El mensaje
oficial fue recibido a las 2158 Hs. A partir de ese mo-
mento se desarrollé una febril actividad durante la tar-
de y noche para poner en efecto las previsiones adop-
tadas ante la posibilidad que se hacia realidad y se
ajustaron detalles de ultimo momento. En la madru-
gada del 22 la columna motorizada de la «BOTE»
rompié la marcha con destino a la Darsena Norte de
Puerto Nuevo. Durante esa mafiana embarcamos todo
el material de artilleria, vehiculos, municion y equi-
pos de comunicaciones y elementos de logistica en
el bugue ELMA Rio Carcarafa. El personal con su
armamento y equipo individual serian transportados
por modo aéreo, excepto el Cabo 1ro Pardiniy el Cbo
1ro Barrios que lo hicieron acompafando el material
embarcado.

Pasada la medianoche del 24 al 25 de abril, una
columna de colectivos de linea urbana y vehiculos
militares estaciono frente al acceso de la BAM El Pa-
lomar. A bordo de estos, los integrantes de la Bateria
aguardabamos la autorizacion para acceder a las ins-
talaciones. La orden lleg6 aproximadamente una hora
después. A pie, cargando nuestros bolsones y arma-
mento individual los Soldados, Suboficiales y Oficia-
les nos internamos en la Base y fuimos ubicados en
el espacio existente entre dos hangares. En ese pla-
yon en la mas absoluta oscuridad y bajo una continua
garua, tipica de Buenos Aires para fines de abiril, los
miembros de la B/GADA 101 esperamos el momento
de iniciar el desplazamiento aéreo envueltos en los
ponchos impermeables y sentados sobre los bolso-
nes. Mas hacia el interior de la plataforma de carga
se recortaba la silueta de un avién de transporte de
importantes dimensiones.

Con la primera claridad del crepusculo se pu-
dieron observar movimientos de personal de la FAA
en proximidades del Boeing 707, que fuera silencio-
so compafiero durante la dilatada espera. Ya asoma-
do el sol por el horizonte y luego de unas cortas coor-
dinaciones se organizé al personal para la carga en
bodega de los bolsones portaequipos y el embarque
del personal. En los espacios libres entre cajones de
repuestos, motores de aviacion y otro tipo de carga,
se fueron acomodando en el piso de la aeronave los
hombres de la Bateria que en una fila ascendian por
la escalerilla del avion. Alrededor de las ocho o nueve
de la mafana se produjo el ansiado despegue, ini-
ciando un vuelo de aproximadamente dos horas que
terminoé con el aterrizaje en el aeropuerto de Como-
doro Rivadavia.

La terminal aérea era un hervidero de actividad.
A medida que se descendia del avion podiamos ob-
servar a un C-130 Hércules que completaba la carga
de Obuses Otto Melara 105mm, cazabombarderos A-
4B que despegaban o aterrizaban, grupos de tropas
a pie que se desplazaban para embarcar en algun
transporte aéreo o aquellos que como la Ba B, fue
desembarcada y conducida fuera del edificio aero-
portuario para ser transportados en camiones de Ejér-
cito al cuartel cercano.

Las instalaciones del RI 8 funcionaban como
una zona de espera para los distintos elementos que
aguardaban el transporte aéreo que los desplegaria
hacia las Islas Malvinas. Los efectivos que acantona-

ban eran crecientes y amenazaban con saturar la
capacidad del predio, debido a que el puente aéreo
debia vencer las dificultades que le presentaba la ins-
talacion de la zona de exclusion por parte de los bri-
tanicos. Vale aqui recordar, que el 25 de abril fue so-
metido el enclave propio en Georgias y que la proxi-
midad de hostilidades de mayor envergadura era un
hecho indiscutible.

Con todo y a pesar de la reticencia de algun
«responsable de cuidar el cargo», se logré guarecer
al personal en un edificio de parques que se encon-
traba vacio, merced a las gestiones del S-3/GADA
101 (My Monge), del Enc Ba (Subof My Gerula) y de
algun soldado que se dio mafia para abrir un canda-
do que trababa el portén de acceso.

El 26 de abril por la mafiana la subunidad se
encontraba nuevamente en la IXna Brigada Aérea.
Por alguna razén el movimiento aéreo no se produjo
ese dia y se debid volver al cuartel del RI 8. La in-
quietud y ansiedad del personal iba en aumento, era
posible percibir que las oportunidades de cruzar eran
cada vez mas limitadas y la posibilidad de permane-
cer en el continente era un escenario cuya materiali-
zacién era indeseable, especialmente teniendo en
cuenta que nuestro material y equipos navegaban
rumbo a Puerto Argentino y que teniamos una mision
asignada.

El puente aéreo establecido por la FAA funcio-
naba al maximo de sus capacidades, con innumera-
bles requerimientos para el transporte y condiciones
meteorolégicas muy cambiantes, que necesariamen-
te imponian limitaciones. Nuevamente, la BOTE se
traslado al aeropuerto en la mafana del 27 Abr 82. El
Mayor Jorge Alberto Monge se desplaz6 a Puerto Ar-
gentino a bordo de un C-130, con la intencion de ini-
ciar coordinaciones para acelerar las actividades de
la B/GADA 101 una vez que su personal hubiera lle-
gado.

En un momento dado se ordend a la 2da Sec el
embarque en un Fokker F-28. Se abordo por la esca-
lerilla de popa. Una buena parte del espacio dentro
del fuselaje estaba atiborrado de carga de distinto tipo
(incluyendo algunos cajones con verduras frescas).
Los cuadros y soldados nos fuimos acomodando en
el espacio disponible en el piso del avién. Cuando
pensabamos que solo faltaba cerrar la compuerta y
despegar, se asomd por la escalerilla un Suboficial
de Fuerza Aérea que indicé que debia descender la
mitad del personal o que debian ser desembarcados
los bolsones portaequipo, porque la aeronave estaba
excedida de peso. Ciertamente recibié una respuesta
negativa para cualquiera de las opciones planteadas.
Luego de insistir y recibir idéntica contestacion, se
retird. Al poco tiempo recibi la orden de descender,
impartida personalmente por el J Ba, el Tte 1ro Ale-
jandro Infantino.

Ese dia no se inicid el movimiento. La subuni-
dad pernocté en una explanada existente en la parte
superior del hall del aeropuerto de Comodoro Riva-
davia. Esta iniciativa del J Ba permitié que en las pri-
meras horas del 29 Abr 82, con los primeros aviones
disponibles se ejecutara el transporte hacia Puerto
Argentino. EI movimiento aéreo se realizd en dos es-
calones, en el primero se desplazé la 1ra Sec (+) jun-
to con el J Ba B. En el segundo vuelo se transporté a
la 2da Sec (+) con un escalonamiento de entre una y
dos horas aproximadamente.

El F-28 vol6 muy bajo sobre la superficie del
mar ¢ Cuanto? Quien sabe, tal vez unos veinte me-
tros. Sentado en el piso del avion, el personal podia
asomarse a las ventanillas y observar la increible ima-
gen del vuelo a esa altura. Era posible distinguir el
oleaje y la espuma que formaba el viento en la cresta
de algunas olas. Pronto el silencio embargo el am-

biente y el suefio vencié a algunos. En un momento
dado la aeronave comenzé a ganar altura, el Subofi-
cial de a bordo se me acerc6 indicandome que el co-
mandante me convocaba a su cabina. De pie entre
los asientos del comandante y el copiloto, pude ob-
servar la aproximacion a la pista de Puerto Argentino.
Al descender en la maniobra de aterrizaje, se hicie-
ron visibles algunos Pucara IA-58, helicopteros, ca-
flones de la defensa aérea y algunas posiciones ex-
cavadas al costado de la pista. Mas alla se observa-
ba el caserio de la localidad.

El avidn toco tierra, al llegar al final de la pista
gird y quedo enfrentando la faja de metal y pavimento
de la pista. Se abri6 la compuerta trasera y se ordené
descender. Al pie de la escalerilla esperaba el Enc
Ba. A medida que nos asomabamos al aire frio y ven-
toso nos dabamos cuenta de donde estaban las Islas
Malvinas. No hubo tiempo para gestos o saludos. El
Subof My Gerula guié con rapidez a todo el personal
fuera de la pista, habia que despejar para dar lugar al
despegue y asi permitir el arribo de otra aeronave.
En una columna mi seccion se dirigioé hacia un cami-
no que nacia al terminar el playén de maniobras del
aeropuerto. Alli nos esperaba un camion de Vialidad
Nacional, obtenido gracias a las previsiones y gestio-
nes del J Ba que nos esperaba al pie del mismo. En
ese vehiculo se cargaron los bolsones, mientras el
Tte 1ro Infantino me impartia la orden para la marcha
hacia la localidad.

Menos de quince minutos después del aterriza-
je la Segunda Seccién se encontraba marchando a
pie a lo largo del camino que conducia a la localidad
de Puerto Argentino. Lo que habia sido una jornada
soleada se convirtio rapidamente en un mediodia nu-
blado y con una llovizna fina e intermitente. Las gotas
de agua impulsadas por el viento casi lastimaban las
partes expuestas del cuerpo. Finalmente, arribamos
al edificio de la Gobernacion, mas concretamente al
parque frente al mismo. Alli, ya reunida toda la Bate-
ria, alojamos en dos contenedores vacios y se racio-
né en caliente de una cocina de campafa ubicada en
proximidades del Centro de Operaciones Logisticas
(COL).

El 30 de abril por la mafiana recibi la orden de
presentarme con mi seccion en el Apostadero Naval
Malvinas, para proporcionar mano de obra para la
descarga de buques. Segun se me explico la idea era
ganar el maximo tiempo posible para la descarga de
nuestro material cuando atracara el Rio Carcarafa.
Arribado al muelle principal, donde funcionaba el apos-
tadero, me presenté al CF Adolfo Gaffoglio quien me
indico un lugar de alojamiento en un depdsito de lana
cruda ubicado en dicha instalacion. Dividi al personal
en dos turnos de trabajo y nos abocamos a las tareas
de descarga del Buque ELMA Formosa que se en-
contraba amarrado alli.

En ese mismo lugar se encontraba un elemen-
to de Buzos Tacticos que a intervalos irregulares de
tiempo se sumergian o detonaban bombas anti buzo,
para dar seguridad a las operaciones que se realiza-
ban en el apostadero. En ellos nos apoyamos para
satisfacer las necesidades de racionamiento y para
obtener alguna informacion sobre el ambiente geo-
grafico y caracteristicas de la localidad.

El alije del Formosa se realiz6 sin pausa. Hacia
la medianoche el muelle estaba atiborrado de cajo-
nes de municion, especialmente del calibre 120 mm,
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gue daban laimpresion de un
edificio, por su altura y exten-
sién. Terminada la tarea pa-
samos al descanso en el lu-
gar asignado, previo tomar
conocimiento de que a la ma-
flana siguiente atracaria el
Rio Carcarafia que ya se en-
contraba fondeado préximo
al acceso de la Bahia de
Puerto Argentino.

1ro de mayo de 1982,
0440 horas. Fuimos desper-
tados por una fuerte explosion. El primer ataque aé-
reo al aeropuerto estaba en desarrollo. Mas tarde se
ejecutarian otros. Incluso en algin momento desde
el muelle del apostadero pudimos observar algun
avion enemigo que volando bajo sobre las aguas de
la bahia se aproximaba a la pista del aeropuerto.

Automéaticamente mi atencion se dirigié a la gran
cantidad de cajones de municién que todavia se en-
contraban en el extremo del muelle. En ese momento
el CF Gaffoglio me indic6 que sacara a mi personal
del apostadero, por el riesgo que representaba la
eventualidad del impacto de algun proyectil britanico.
Reuni a mi gente y nos encaminamos subiendo di-
rectamente por la calle que nacia en el muelle donde
nos encontrabamos. Ordené detenerse cuando alcan-
zamos el linde de la localidad. Alli, en el terreno de
una casa en el cual habia una turbera excavada, ocu-
pamos una posicién que nos diera seguridad en 360°,
perfeccionando la depresién existente. Envié un Sub-
oficial y un Soldado a informarle al J Ba la nueva lo-
calizacion de la seccion y la situacion de ésta.

Durante esa mafiana, me dirigi en dos oportu-
nidades al apostadero con la intencion de comprobar
la entrada del buque que transportaba nuestro mate-
rial para iniciar su descarga. jEramos un elemento de
DA y nuestra posicion estaba bajo ataque aéreo del
enemigo! La contestacion a mis interrogantes fue ne-
gativa, tampoco habia atracado el barco. Al anoche-
cer, luego de un primer cafioneo naval que batio blan-
cos en la zona del aeropuerto, recibi la orden de re-
unir la 2da Seccién con el resto de la Subunidad en
los contenedores frente edificio de la gobernacion. En
ese lugar me enteré de que el bugue Rio Carcarafia
habia recibido la directiva de refugiarse en el area del
Estrecho de San Carlos, junto con otros navios que
se dirigieron a otros lugares, con la intencién de sus-
traerlos de los ataques aéreos ingleses.

Durante la manana del 2 de mayo el My Monge
recibié la orden de reunir personal para recuperar el
material de la Ba B, embarcando para ello en el Bu-
gue Auxiliar Monsunen. Alguna intranquilidad se ha-
bia ido gestando ese dia como producto de rumores
gue indicaban nuestro empleo como Policia Militar o
como refuerzo de algin elemento de infanteria. Otros
indicaban que podrian asignarnos para proporcionar
seguridad a los helicépteros de la Aviacién de Ejérci-
to.

Se me ordend alistarme junto con veinte solda-
dos y tres suboficiales, para dar cumplimiento a una
tarea cuya naturaleza y detalles no me fueron revela-
dos. Entre los cuadros debia incluir al Cabo Roberto
Adrian Busto. El personal indicado, con su armamen-
to, equipo individual y raciones de combate para dos
dias se encontraba listo para antes del mediodia. La
inclusiéon del Cabo Busto, segun me explico el My
Monge posteriormente, era debido a que se debia
reemplazar a Pardini y a Barrios y a que se juzgaba
gue el buque Rio Carcarafia seria el lugar mas segu-
ro para el mas joven de la Bateria. Lamentablemente
los acontecimientos futuros probarian lo contrario.

Segun refirio el S-3, cuando se presento en el
Cdo Conj Malvinas para reunir informacién sobre la
ubicacion de la flota inglesa y de las posibles opera-
ciones a desarrollar por el enemigo que pudieran afec-
tar el cumplimiento de la mision, obtuvo una respues-
ta poco alentadora. Se desconocia con exactitud la
localizacion de la flota por no disponerse de informa-
cién al respecto, aunque se suponia que la masa de
los buques cubria el norte y el este de las Islas Malvi-

nas. No se sabia tampoco si
habia presencia de elemen-
tos enemigos en el Estrecho
de San Carlos. Como coro-
lario, se le indicé que dada
la peligrosidad de la mision
a cumplir, en caso de enfren-
tar naves inglesas se le
aconsejaba regresar o bus-
car abrigo en la costa. En
caso de no poder hacerlo
ofrecer una razonable resis-
tencia pero sin sacrificar inu-
tiimente al personal.

Aproximadamente a las 1400 Hs comenzamos
a embarcar en el Monsunen. Este buque de 30 me-
tros de eslora, de origen noruego, era de un reducido
calado y desarrollaba una velocidad de 7 nudos
(aproximadamente 13 kmh). En esa oportunidad tomé
conocimiento de los detalles de la misién a cumplir,
gue me fueron proporcionados por el My Monge. El
Comandante del buque, TN Gopcevich, indicé que no
disponia de chalecos salvavidas para el personal de
ejército y que las balsas salvavidas no eran suficien-
tes para todos, por lo que en caso de tener que aban-
donar la nave, s6lo podrian abordarlas quienes llega-
ran primero. A continuacién explic6 cémo se desple-
gaban dichas balsas y como se realizaba el procedi-
miento para abordarlas. Seguidamente me instruy6
sobre el armado del «bolso de abandono». En la pri-
mera oportunidad una vez iniciada la navegacion, ins-
trui @ mi personal sobre dicho bolso y sobre el uso de
las balsas salvavidas. Si bien decidi no hacerles co-
nocer que no eran suficientes para todos, si hice in-
sistente hincapié en que si se ordenaba el abandono,
debian hacerlo con la maxima rapidez, dejando ar-
mamento y equipos, sin cederle el paso a nadie.

Cuando el Monsunen soltaba amarras, se de-
clar6 una alerta roja (Ataque Aéreo Enemigo). Esto
aceler¢ la zarpada y el buque se dirigio hacia la sali-
da de la bahia. La ruta trazada era por el sur de la Isla
Soledad. Lo primero que se establecio fue el disposi-
tivo de seguridad. Este consistia en 2 Amet(s) MAG,
una a proa y otra a popa, operadas por un Suboficial
cada una con el auxilio de un soldado en cada arma.
2 fusiles FAP se instalaron en el puente, uno con el
My Monge y otro conmigo. El resto del personal con
sus FAL(s) se apostaria por partes iguales en las ban-
das de babor y estribor en la parte media del buque.
La adopcioén del dispositivo se practico varias veces y

Embarcados en el Monsunen

My JORGE ALBERTO MONGE
Subt  RICARDO ENRIQUE JASSON

Cho 1ro JULIO ROBERTO GUEVARA
Cho ANTONIO MARTIN ROSSKOFF
Cho ROBERTO ADRIAN BUSTO

Sold  DANIEL HUMBERTO BUFFI

Sold  MIGUEL ANGEL BLANCO

Sold  GUSTAVO LUISCHIABRANDO
Sold  JORGE FRANCISCO DELEO

Sold  RUBEN OSCAR FERNANDEZ

Sold  MARIO ROQUE FIGLIUOLO

Sold  HECTOR HORACIO GALVAN

Sold  PEDRO EDUARDO GOMEZ

Sold  OSCAR HILARIO GONGORA

Sold  ROMULO JULIAN GONZALEZ
Sold  VICTOR GRIPPO

Sold  ANTONIO JAVIER LIGUORI

Sold  DANIEL GERARDO MARINSALTA
Sold  RODOLFO JOSE MAUGERI

Sold  PANTALEON AMADO MONZON
Sold  JOSE RICCI

Sold  DANIEL ANTONIO VICENTE

Sold  JORGE ROBERTO VILLAGRA

Sold  GUILLERMO DANIEL WILSON
Sold  GUSTAVO ALEJANDRO YAMAMOTO
Sold  ANTONIO LUIS ZACARIAS

luego, ante el deterioro de las condiciones meteoro-
I6gicas se dispuso refugiar a la gente en la bodega
del buque.

El Monsunen navegdé muy préoximo a la costa
para evitar ser detectado por radares de buques bri-
tanicos que pudieran encontrarse proximos a su ruta.
El TN Gopcevich me ensefié a operar el radar de na-
vegacion del bugque, de manera de emitir s6lo cuando
la antena apuntara hacia la costa y en muy escasas
oportunidades, para que fuera posible identificar la
configuracién del terreno costero. Esto, junto con el
auxilio de la carta de navegacion, permitia pegarse a
la costa evitando aguas poco navegables. Asi pues,
oscurecido totalmente, el Monsunen se desplazaba a
través de la noche por un mar que se iba embrave-
ciendo cada vez mas.

En un momento, ya de noche, noté un estado
de animo extrafio entre los oficiales navales (ademas
del comandante, el Teniente de Corbeta Vazquez y el
Teniente de Corbeta Lehmann) que se encontraban
en el puente. El My Monge se acercé y me dijo que
esa tarde habia sido hundido el Crucero ARA Gene-
ral Belgrano.

Para las 2300 hs aproximadamente se desato
un temporal de grandes proporciones que hizo impo-
sible continuar la navegacioén, porque el buque se
hacia ingobernable y se corria serio riesgo de naufra-
gio. En algunos momentos la embarcacion llego a te-
ner una escora de 42°. El comandante decidié buscar
un lugar més o menos al abrigo que le permitiera fon-
dear hasta que pasara lo peor de la tempestad. Con
el auxilio del radar y de la cartografia, tomando algu-
nos riesgos ante la falta de visibilidad, la salvaje co-
rrentada y el oleaje de inmenso tamafio, se logré en-
contrar un sitio que cumpliera la funcion deseada,
aungue en todo momento se debié emplear el motor
para evitar que la nave fuera arrojada a la costa.

En varias oportunidades, bajé a la bodega para
constatar el estado de mi personal y para mantener-
los informados y, de alguna manera, llevarles algo de
tranquilidad. Las condiciones en la bodega eran bas-
tante duras pues, al alocado movimiento del buque
habia que agregarle un frio intenso y una gran canti-
dad de agua que se filtraba por la boca superior por
lalluviay las olas que arrasaban la cubierta. Con todo,
los Soldados y Suboficiales soportaron estoicamente
estas incomodidades y peligros.

El Monsunen permanecié en el fondeadero has-
ta el mediodia del 3 de mayo aproximadamente, opor-
tunidad en la cual se reinici6 la navegacion. Si bien el
temporal habia pasado, las condiciones del mar to-
davia eran dificiles. Para esa fecha, amanecia aproxi-
madamente a las 0830 y anochecia a las 1630 Hs.
Poco después de ocultarse el sol y con una meteoro-
logia y mar mucho mas calmos, el Monsunen inici6 el
cruce del Estrecho de San Carlos. En ese momento
se recibié una alarma de alerta Amarilla (ataque de
helicdpteros). Inmediatamente se ocup6 el dispositi-
vo defensivo que se habia practicado anteriormente.
Si bien disminuyé su velocidad, el buque continu6 su
lenta navegacion en la mas absoluta oscuridad. Se
podia percibir, en todo el personal, una creciente ten-
sién ante la posibilidad de empefiamiento en caso de
ser atacados desde el aire. Esta llegé a un pico cuan-
do parecio percibirse en la lejania el ruido caracteris-
tico de los rotores. Ningun blanco pudo ser observa-
do. Recorri en varias oportunidades el dispositivo con
la intencion de que todo mi personal se mantuviera
calmo y para evitar que alguien pudiera abrir fuego
innecesariamente delatando con ello nuestra posicion.
Todos los hombres del dispositivo estuvieron aten-
tos, tensamente calmos y las armas se mantuvieron
en silencio.

Es aqui necesario destacar el esfuerzo, disci-
plina y voluntad en pos del cumplimiento de la mision
demostrado por todo este grupo de Suboficiales y
Soldados. No debe perderse de vista que desde ha-
cia méas de veinticuatro horas se encontraban embar-
cados, algunos de ellos era la primera vez que cono-
cian el océano, alojados en una estrecha bodega de
carga y habiendo soportado un temporal que durd lar-
gas e interminables horas, mojados, descompuestos
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y ateridos de frio. Reaccio-
naron inmediatamente al
recibir la orden y se man-
tuvieron focalizados en la
tarea que cumplian, sin
cometer errores que pudie-
ran comprometer la segu-
ridad del buque o el éxito

de nuestra empresa.

Permanecimos en cubierta durante el cruce del
estrecho. En un momento dado Lehmann se me acer-
c6y me comentd que estdbamos proximos a ingresar
a la Bahia Fox. Seguidamente me llevé hacia la proa
e inclinandose por sobre la borda me sefialé para que
también me asomara hacia el agua.

Contrastando con la situacion general que se
desarrollaba en las Islas Malvinas, pude asistir a un
espectaculo Unico. Un grupo de dos o tres marsopas
australes (marsopas de anteojos) nadaba siguiendo
la estela de la proa. De sus tipicos dos colores, el
blanco resaltaba nitidamente en la oscuridad. Nos
acompafaron durante unos minutos y luego desapa-
recieron.

El mar comenzé a agitarse nuevamente. Segun
supe habia cambiado la direccion del viento y el tiem-
po se descomponia nuevamente. En un corto lapso,
caracteristico en esas latitudes, nos vimos envueltos
por una nueva tormenta, aunque de proporciones
menores a la que nos habia obligado a fondear el dia
anterior.

Ingresamos a Bahia Zorro en oscuridad com-
pleta. Se distinguia la silueta de un buque carguero
cuyo porte se agigantaba a medida que nos aproxi-
mabamos. Se trataba del ARA Isla de los Estados. El
material de nuestra subunidad habia sido transbor-
dado a este navio desde el ELMA Rio Carcarafia.

Lentamente, sorteando las dificultades que le
oponia el mal tiempo, el Monsunen se amadriné al
otro buque por su banda de babor. El tamafio del Isla
de los Estados impresionaba, cuando se lo compara-
ba con nuestro pequefio carguero. El oleaje que se
formaba por el viento y que ingresaba desde la direc-
cion de la boca de la bahia provocaba que nuestra
nave se elevara hasta alcanzar a nivelar ambas cu-
biertas y luego volviera a caer varios metros. Se pro-
dujo un intercambio de comunicaciones entre el co-
mandante de nuestro buque y el del Isla de los Esta-
dos, pudo percibirse algun desacuerdo del primero,
con respecto a qué grias se utilizarian para trasbor-
dar la carga. Se aprest6 la del Monsunen, algo que al
My Monge le parecié dificil de realizar debido a la
amplitud del movimiento vertical de este buque.

Se prepard asi la gria del mas pequefio y se la
dirigié hacia el Isla de los Estados. En el momento en
que se iniciaba el esfuerzo de levantar la primera car-
ga (aparentemente en el limite de la capacidad del
aparejo), el oleaje produjo una sacudida tal de nues-
tro barco que se forz6 el motor y se inutilizé la pluma.
La operacion se interrumpio.

El My Monge, junto con uno de los oficiales del
Monsunen, paso6 al Isla de los Estados. El término
«pasbd», no es suficientemente descriptivo de lo que
significd este movimiento. Ambos se ubicaron en el
borde de la cubierta y esperaron a que el oleaje le-
vantara nuestra nave. De esta manera cuando am-
bas cubiertas quedaron mas o menos niveladas sal-
taron hacia el otro buque, sorteando el espacio de
algo mas de un metro de ancho y varios metros de
altura que terminaba en el agua. Todos teniamos bien
claro que una zambullida en esas aguas significaba
una muerte segura por su temperatura, a lo que se
agregaba que en caso de no tener éxito en el pasaje,

se quedaria aprisionado entre los dos buques.

A los pocos minutos, cuando al intenso viento
se habia agregado una llovizna de variable intensi-
dad, regreso el S-3 y me orden6 que me hiciera car-
go del trasbordo del material, agregando que éste se
realizaria con una grua del Isla de los Estados. Tam-
bién, me sefald que el orden de prioridad seria pri-
mero los Cafiones 30 mm L 81,6 Hispano Suizo (HS
30 mm), el carro aguatero y la cocina de campafa y
finalmente, toda la municion que permitiera la capaci-
dad de la bodega del Monsunen.

Para observar la situacion en el otro barco y
con la idea de tomar contacto con el Cbo 1ro Pardini
y con el Cbho 1ro Barrios, me dispuse a repetir el pa-
saje anteriormente descrito. Mientras esperaba la
«nivelacion de las cubiertas» me di cuenta de que
habia otro factor a considerar. La distancia entre am-
bos buques también variaba por efecto del viento y
del movimiento del mar. Cuando lo consideré ade-
cuado salté. Afortunadamente habia dos tripulantes
de la otra nave que me atajaron cuando tomé contac-
to con la otra cubierta y resbalé, debido a que se en-
contraba humedecida por la lluvia.

Abordo del Isla de los Estados, fui conducido a
la bodega donde se encontraba nuestro material. Alli
la tripulacion se dedicaba a correr otras cargas para
crear el espacio necesario para permitir la maniobra
con la nuestra. Conversé con Pardini y Barrios y co-
ordinamos que cuando estuvieran listos uno de ellos
se asomaria por la borda para sefalarnos el inicio del
trasbordo y que lo haria asi con cada pasaje de carga
(el uso de comunicaciones inaldmbricas estaba ve-
dado para mantener el velo de la operacion). El otro
guedaria en la bodega para asegurarse que nada
guedara olvidado y para velar por que el material no
fuera dafiado. También les comuniqué las priorida-
des que me habian sido ordenadas. Posteriormente,
regresé al Monsunen para organizar a mi personal
para la tarea. Durante esa noche, volvi a cruzar en
alguna otra ocasién para coordinar algun detalle o
contribuir a la solucion de alguno de los multiples pro-
blemas que surgieron.

De regreso en la bodega «propia», imparti las
ordenes de detalle a mi gente. Puse al Cabo 1ro Gue-
vara a cargo del personal y ordené que se dividieran
en dos turnos de 10 Soldados a cargo de un Subofi-
cial. Se alternarian para recibir la carga los unos y
para aparcarla desde proa hacia popa los otros. Ter-
minado esto me dirigi a cubierta a esperar la sefial
desde el otro buque, previo informar al My Monge de
las coordinaciones realizadas y 6rdenes impartidas.

Con el traspaso del primer cafién, la realidad
nos pego en la cara y comprobamos lo que suponia-
mos. La tarea nos demandaria grandes esfuerzos y
Nno pocos riesgos. La pieza fue levantada por sobre la
borde del Isla de los Estado en una red, de la cual
colgaban cuatro largas sogas. El rolar de ese buque,
sumado a la accion del viento y a la altura de la graa,
hacia que la carga en el extremo se balanceara am-
pliamente en diferentes direcciones. A su vez el mo-
vimiento propio del Monsunen, contribuia a evitar que
la estiba pudiera ser introducida por la estrecha boca
de la bodega. En cuanto pudo, el personal se prendi6
de los cabos y tensandolos comenzg a guiar la intro-
duccién de la carga. Cuando todo parecia estar bajo
control, el piso de la bodega se desprendio hacia aba-
jo, todos quedaron colgados de las sogas para volver
a chocar estrepitosamente contra el suelo cuando una

ola sacudi6 el barco. Lo mismo sucedié cuando un
soldado se trep6 al cafién para desenganchar la red,
guedé suspendido en el aire aferrandose al cable de
la gria y parado sobre la pieza. Todo lo descrito, su-
cedié en un ambiente de frio extremo y en medio de
una lluvia que se introducia en la bodega por la ac-
cion del intenso viento.

Lo sucedido con el primer envio, me motivé a
ordenar que el personal trabajara con el casco colo-
cado, como medida de seguridad contra accidentes.
Esto si bien no fue comprendido en el principio por
algun soldado, pronto se comprob¢ atinado ante los
sacudones, caidas, resbalones y golpes que todos
sufrieron durante el desarrollo de la actividad. Con el
correr del tiempo y la experiencia que se adquiria con
cada nuevo envio, el proceso se fue volviendo mas
fluido.

Es necesario destacar el espiritu de sacrificio y
la voluntad de todos los que participaron de la tarea
del trasbordo. El personal trabaj6 hasta el agotamiento
fisico y mas alla de éste. En un determinado momen-
to recuerdo haber observado a un soldado porque tra-
bajaba sin sus guantes de abrigo (no teniamos guan-
tes de trabajo). Me contesté que preferia lastimarse
las manos y no romper sus guantes, que después iba
a necesitar para abrigarse. Creo que es una clara
muestra del compromiso de todos con el cumplimien-
to de la misibn encomendada y de la motivacién de
esos dias.

Si bien la preocupacion al principio fue la de no
dafar el material que se trasladaba de un buque a
otro, esto cambié cuando iniciamos el trasbordo de la
municion. Un momento antes, el My Monge se acer-
c0 al lugar donde realizabamos las actividades y me
recordd sobre el cuidado que debiamos tener cuan-
do se manipulara la municion 30 mm antiaérea. Un
golpe lo suficientemente fuerte contra los bordes de
la boca de la bodega podria hacerla estallar si se ac-
tivara, por inercia, alguna de las espoletas de los pro-
yectiles ensalerados. Las condiciones meteorolégicas
no habian mejorado.

El pasaje de las cajas de municion es diversas
estibas, demandé un esfuerzo particular. Para ese
momento todo el personal se aboco al guiado de las
cargas hacia el interior del Monsunen. El apilado de
unas pocas cajas de proyectiles en cada red dismi-
nuyé la posibilidad de golpes indeseados, aunque
demandd una mayor cantidad de trasbordos y de tiem-
po. Con todo, gracias al compromiso y al celo de to-
dos los integrantes de la Ba B involucrados, se recu-
perd una importante cantidad de Ef(s) ClI V sin inci-
dentes y se completo la bodega de nuestro barco.

La descripcion realizada hasta aqui de la activi-
dad desarrollada, lejos de ser solo un gran esfuerzo
fisico prolongado durante toda una larga noche (unas
once o doce horas), desafiando condiciones de frio
extremo, tuvieron para los oficiales, suboficiales y
soldados otras condiciones que resulta necesario
mencionar, para resaltar no solo la voluntad, sino tam-
bién el silencioso valor, la iniciativa, el espiritu de cuer-
po y el sentido de equipo con que se trabaj6. En un
mar tormentoso, en un ambiente lluvioso, que podria
haber hecho zozobrar al monsunen en cualquier mo-
mento, sin que el personal dispusiera de chalecos
salvavidas o de suficientes balsas de abandono.

Las actividades se realizaron en una zona que
era controlada por el enemigo. El dominio del aire y
del mar por los britanicos era un hecho a partir del 1ro
de mayo, excepto tal vez en aquellos lugares donde
habia ADA desplegada, que no era el caso de Bahia
Fox donde solo se contaba con el limitado apoyo que
pudiera brindar el Regimiento de Infanteria 8, en caso
de producirse un ataque. De hecho, durante esa no-
che se produjeron varias alertas rojas (Atq aéreo),
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era dar descanso al personal, surgio un re-
- guerimiento desde Puerto Argentino para ob-
tener tambores de nafta para los directores
de tiro Skyguard y JP1 para los helicopteros.
Teniendo la opcion de elegir regresar, el My
Monge dispuso que se cumpliera. Por lo tan-
to el Monsunen puso proa hacia Bahia San
Carlos, navegando por el estrecho del mismo
nombre. En el lugar se encontraba el buque
ELMA Rio Carcarafid. Como la bodega del

= Monsunen estaba completa, los tambores de

combustible fueron estibados sobre la cubier-
ta. Los llamativos colores de la nueva carga,
especialmente el anaranjado de los JP1, re-
saltaban con los del buque lo que suponia un
riesgo para la navegacion de regreso. A bor-
do del Rio Carcarafd, nuestro personal fue

alertas amarillas (Atg helitransportado) y alertas gri-
ses (Atg naval). La Unica contramedida posible ante
éstas fue la suspensién momentanea de las activida-
des debido a que era necesario apagar el reflector de
la grda del buque Isla de los Estados, unica ilumina-
cién que se autorizo.

En un momento dado, ante la comunicacion de
la presencia de bugues enemigos en la zona, el co-
mandante del Isla de los Estados dispuso la finaliza-
cién de las tareas para dirigirse a buscar un lugar mas
seguro. La accion del My Monge permitié que se con-
tinuara con la recuperacion de nuestro material. Mien-
tras tanto, en la bodega del Monsunen, pude percibir
como un sentimiento de frustracion inicial, daba paso
a uno de satisfaccion al tener oportunidad de cumplir
completamente la mision que tantos esfuerzos deman-
daba. A ninguno de los que alli se encontraban se le
escapO el menor comentario sobre los riesgos que
esto implicaba, sélo querian terminar y volver para
combatir como artilleros de defensa aérea.

Finalmente, ya avanzada la mafiana del 4 de
mayo, la bodega de nuestro buque se completd con 8
Cafiones 30 mm L 81,6 Hispano Suizo (HS 30 mm),
un aguatero, una cocina de campafa y 16.000 tiros
de municion 30 mm, junto con material de comunica-
ciones y el preciado 10% de efectos clase Il de inten-
dencia (vestuario). También habian sido recuperados
los dos suboficiales que habian acompafado la car-
ga desde el continente y que habian participado ar-
duamente en su trasbordo desde el Rio Carcarafia al
Isla de los Estados.

Cuando el Monsunen iniciaba su separacion y
se aprestaba a iniciar la navegacion, se present6 el
Cabo Busto en la barandilla del puente desde la cual
observdbamos la maniobra junto con el My Monge.
Me recordé que él debia permanecer en el Isla de los
Estados para custodiar el resto del material hasta que
se lo pudiera recuperar. Me di vuelta para darle la
novedad al My Monge, quien ya estaba enterado ha-
biendo escuchado al joven suboficial. Se suspendié
la maniobra y Busto pasoé al otro buque internandose
en su cubierta. Fue la ultima vez que lo vimos.

Cabo de Artilleria ROBERTO ADRIAN BUSTO.
17 afos, cordobés. Era aspirante de segundo afio de
la Escuela de Suboficiales Sargento Cabral, cuando
en el afo 1982 fue ascendido al grado de Cabo y
destinado al GADA 101, dentro de éste a la Bateria
B. Muri6é en Combate durante la noche del 10 de mayo
de 1982 en circunstancias en que el Buque ARA Isla
de los Estados que navegaba rumbo a Puerto Howard,
con un cargamento de municiones y combustible de
aviacion, fue interceptado por la fragata britanica HMS
Alacrity y hundido con disparos de artilleria. Busto
consciente, por su experiencia en el Monsunen, del
riesgo que corria no dudé en presentarse para cum-
plir con la misién que se le habia encomendado, po-
niendo de manifiesto con su accién un elevado amor
a la Patria y un Valor (sin
adrenalina) que enaltece al
Suboficial del Arma de Ar-
tilleria. Busto permanece-
ra por siempre en el re-
cuerdo de sus camaradas.

Si bien la intencién

invitado con una comida suculenta que fue
recibida con verdadero entusiasmo, dado que las ra-
ciones de combate para dos dias habian sido consu-
midas tiempo atras. Posteriormente se inici6 el regre-
so a Puerto Argentino.

Durante la navegacion por el Estrecho de San
Carlos, a las pocas horas de la zarpada, se escuchd
ruido de helicopteros y se observaron luces que atra-
vesaban la capa de nubes de una nueva tormenta. El
Monsunen disminuyé el ritmo de sus motores y se
ocuparon los puestos de combate previstos bajo una
estricta disciplina de luces. El personal se aposté en
los espacios entre los tanques de combustible, au-
mentando el riesgo de la situacion por el peligro de
una explosion, que rapidamente incendiaria el barco
y haria explotar la municién transportada.

Superada esa alerta, el personal retorn6 a su
ubicacion en la bodega, el tiempo se habia descom-
puesto y un nuevo temporal sacudia al buque. En un
momento dado, se recibi6 alerta de un probable ata-
gue naval, especialmente de un submarino. Nueva-
mente segun lo previsto, el personal se dividio en dos
grupos que se ubicaron a proa y a popa. En la proa
podiamos percibir el profundo cabeceo del barco.
Cada nueva zambullida en una ola nos empapaba y
debimos aferrarnos a la carga o a partes del buque
para no perder el delicado equilibrio a que nos some-
tia el mar embravecido. Esta situacién se mantuvo
durante ocho horas. Pasada la alarma, pudimos re-
tornar al interior de la embarcacion.

La noche del 6 al 7 de mayo alcanzamos Puer-
to Argentino. A escasos dos kildmetros del acceso a
la bahia, el TN Gopcevich se precipité sobre un table-
ro y encendio todas las luces del Monsunen, que ve-
nia navegando en el mas absoluto oscurecimiento.
Nuestra mision era conocida s6lo por unos pocos en
el Comando Conjunto. Cuando el radar Rasit del Gru-
po de Atrtilleria 3 nos localizé, aparentemente fuimos
identificados como una nave enemiga. El Jefe del GA
3 (Tenl Balza) que no sabia de nuestro arribo habia
solicitado autorizacion para abrir fuego contra nues-
tra nave.

Habiendo atracado, subieron al buque el Grl
Menéndez y los My(s) Buitrago y Doglioli. Expresa-
ron la gran preocupacion que habian tenido por todo
el personal y felicitaron por el cumplimiento de la mi-
sién. Inmediatamente se orden6 agregar la B/IGADA
101 (+) al GADA 601(+).

El personal a mi cargo recibi6 un corto descan-
so, mientras el resto de la Bateria se abocé al des-
embarco de nuestro material y a su traslado a la can-
cha de fatbol proxima al edificio de la gobernacion,
que serviria de helipuerto para nuestra proxima ta-
rea.

Durante la corta tarde de ese dia, junto con el
My Monge y el Tte 1ro Infantino, realizamos un reco-
nocimiento ejecutivo de la posiciéon a ocupar por la
Subunidad en la peninsula Camber. En varios vuelos
de un helicoptero Bell UH1H se fueron desplegando
un soldado guia por pieza. Luego de marcar con una
estaca la posicion exacta que debia ocupar cada pie-
za, el soldado pernoctaria al raso en ese lugar, para
guiar a las aeronaves que transportarian al cafién con
Su servicio de pieza y una carga minima de municion.
El dispositivo de la «Bote» fue disefiado mirando al

Norte, hacia la peninsula Freicynet, en un frente de
aproximadamente 2000 mts, con sus piezas instala-
das cada 250 mts. En las incursiones realizadas el 1°
de mayo, los Sea—Harriers britanicos, volando al ras
del mar, ocultos a la deteccion del radar, aparecian
por alli sorpresivamente para atacar la pista de aterri-
zaje por lo que se resolvid cubrir esa avenida de
aproximacion.

En la ubicacion de detalle de cada pieza tuve
en cuenta una orientacion del My Monge y busqué
ocupar la cresta militar, de manera de permitir el fue-
go terrestre en direccion al Norte, asi como hacia el
NE y NO. Esto probé ser de gran utilidad en los ulti-
mos dias del conflicto.

Con la primera luz del 8 de mayo se inicio la
ocupacion helitransportada de la posicion. Una pieza
por vuelo. En un Bell UH1H era transportado el servi-
cio de pieza con su equipo individual, mientras que
un helicéptero Puma llevaba el cafion y una minima
dotacién de municién. Esta segunda aeronave, en la
que tuve la oportunidad de embarcar como guia, era
tripulada por el Tte 1ro Fiorito, el Tte 1ro Buschiazzo
y por el Sargento Dimotta, los que serian derribados
al dia siguiente en ocasion de concurrir al rescate de
los naufragos del pesquero Narwal.

La operacion debio ser suspendida en diversas
ocasiones por las mdltiples alertas rojas que se pro-
dujeron y en ocasiones por el desmejoramiento de
las condiciones meteoroldgicas.

El éxito de este desplazamiento aéreo se debio
al arrojo y profesionalismo de los pilotos de ejército
que nos transportaron y al empefio, flexibilidad e in-
genio de todos los integrantes de la Bateria Bote quie-
nes no habiendo recibido instruccion previa, salvaron
todos los obstaculos que se presentaron para eslin-
gar sus cafiones y organizar sus cargas, todo con
minimo tiempo de preaviso aun durante los ataques
aéreos y bombardeos navales del enemigo.

Finalmente, el 8 de mayo casi al anochecer la
Ba Tir B/ GADA 101 ocupé una posicion de fuego en
la peninsula de Camber, en un frente de aproximada-
mente 2000 mts, apoyando el extremo de su 2da Sec-
cion en las ultimas estribaciones de Wireless Ridge,
al este de Monte Longdon.

La Subunidad habia realizado un movimiento
de miles de kilébmetros, empleando medios terrestres,
aéreos y navales de distinto tipo. Recuperd su mate-
rial y lo transportd a Puerto Argentino desde una zona
bajo control aéreo y naval del enemigo y sorteando
las mas dificiles condiciones meteorolégicas que se
puedan imaginar y ocupé su posicion de fuego en un
area general batida a diario por el fuego naval y aé-
reo del enemigo. Todo esto se realiz6 sin sufrir bajas,
ni siquiera administrativas, de personal o de material.

La tarea cumplida fue posible merced al deta-
llado, oportuno y flexible planeamiento de su coman-
do, al correcto y eficaz ejercicio del mando de sus
cuadros en todos los niveles y a la disciplina, sacrifi-
cio y sentido de pertenencia de sus soldados. El es-
piritu de cuerpo, la capacidad de trabajo en equipo, la
entrega, el valor y la templanza y serenidad al enfren-
tar situaciones criticas pusieron de manifiesto las vir-
tudes que caracterizan al ARTILLERO DE DEFENSA
AEREA del EJERCITO ARGENTINO.

Coronel VGM Ricardo Enrique Jasson
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El EA Recuerda a sus Caidos en Malvinas

El Ejército es el brazo armado de la patria en defensa de la soberania nacional. En la conmemoracion de la Gesta de Malvinas, los invitamos a
recordar a todos nuestros Veteranos y a compartir algunas de las ceremonias que se realizaron en todo el pais.

Extraido de la revista «<SOLDADO DIGITAL» (www.soldadosdigital.com)

San Luis

Grupo de Artilleria Antiaérea 161

Durante el acto se encontraba presente el ofi-
cial «WGM» mas antiguo, teniente coronel retirado
Inocencio Carpio.

Luego de leer el mensaje del ministro de De-
fensa, se realiz6 un minuto de silencio y se hizo en-
trega de la medalla conmemorativa de los 25 afos de
la gesta, al veterano de guerra Néstor Oscar Lave-
glia.

Mendoza

Comando de la VIII? Brigada de Montaiia

El Acto fue presidido por el 2do comandante de
la Brigada, Coronel Roberto José Corvalan, quien
estuvo acompafado por otras autoridades civiles y

militares y todos los veteranos de guerra que aun se
encuentran en actividad e invitados especiales.

Por otra parte, la Asociacién de ex combatien-
tes de Malvinas en Mendoza, presidida por el sefior
ex combatiente Hugo Olivera, realiz6 la noche del 1°
de abril una vigilia frente al Monumento a los 17 Cu-
yanos.

Catamarca

Homenajean y recuerdan a los veteranos de
Malvinas con una maraton

El mismo sabado se realizo el torneo provincial
«Alto del Solar» de Cross Country y Marcha Atlética
en el Balneario Municipal de la Quebrada. En esta
oportunidad fue un homenaje especial del atletismo
catamarquefio a los héroes de la Guerra de Malvi-
nas.

Esta quinta fecha del torneo que organiza la
Agrupacion de Atletas Veteranos de Catamarca «Pe-
dro Roberto Arias», conto con la colaboracion de la
Direccion de Deportes de la Municipalidad de la Ca-
pital y las Escuelas de Atletismo de Catamarca, en
preparacion a los Nacionales de esas mismas espe-
cialidades que se disputaran en Catamarca el 30 de
abril de 2011.

NUruguay 654
CABA

Recordatorios de Malvinas
Adquieralos en nuestra sede

de 08.30 a 12.00

Piso 4° Of. 403
Tel: 4373-5440




Pertenecia al «Regimiento de
Infanteria Mecanizado numero 6»
del Ejército Argentino, en la catego-
ria de clase 62.

Hijo de Ismael Abel Poltronieri
y Maria Esther Luciani, es el primo-
génito de 5 hermanos. Eran gente
«de a caballo» como se denomina
en el campo al verdadero paisano;
Don Ismael trabajaba como pueste-
ro en la Estancia «Santa Catalina»

(TR

de Mercedes (Prov. de Bs As) y
Doila Maria Esther colaboraba con
la familia realizando los quehaceres
del hogar, trabajando en la chacra y
cuidando las gallinas mientras su
marido salia a recorrer el campo. Si-
guio haciéndolo hasta que el estado
de su embarazo la obligé a trasla-
darse hasta el Hospital de la ciudad.

En la Estancia «Santa Catali-

Oscar Ismael Poltronieri (nacido el 2 de febrero de 1962 en Mercedes, Provincia de Buenos Aires, Argentina) es uno de 10s solc

na» transcurrieron los primeros 10
afos de su vida; alli se cri6 con la
sencillez y libertad que caracteriza
a nuestros paisanos; aprendio de
ellos a montar los caballos en pelo,
diferenciar sus pelajes, hacerlos ga-
lopar como el viento o a caracolear
cuando llegaba a la Escuela y se
acercaba al palenque.

Sus dias fueron pasando en el
seno de su familia donde vio nacer

a sus hermanos; aprendio de su pa-
dre la rudeza de la vida del campo
pero también se forj6 en-el crisol que
molded a nuestros gauchos en toda
nuestra historia. Aprendio del honer,
la dignidad, la franqueza, la hembria
de bien y su madre no estuvo.ajena
pues le ensefid del sacrificio sin que-
ja, a hacer mucho con poco, a amar
a su familia y a su Dios, pero tam-

bién aprendi6 algo que lo acompa-
Aaria a la guerra y le seria de utili-
dad (lo mismo que a todos los jove-
nes paisanos de Navarro, Lobos,
Lujan, S. A. de Giles, Chivilcoy, Mer-
cedes, Suipacha y tantos otros lu-
gares que integraron el Regimiento
de Infanteria mecanizada N° 6 y son
para muchos, un Soldado descono-
cido): a convivir con la naturaleza y
a tomar lo que ella le brinda, a le-
vantarse antes que el sol, a sentir la
fria helada curtiendo su piel en el
galope matinal, a sentir la escarcha
al lavarse la cara antes de salir al
campo.

Poltronieri estuvo en combate
en el Cerro «Dos Hermanas» (Two
Sisters) donde él solo cubri6 la reti-
rada de sus compaferos con su
ametralladora MAG. Voluntariamen-
te, Oscar Poltronieri, se ofrecié a
guedarse a cubrir la retirada de sus
camaradas negandose a las insis-
tencias de éstos de retirarse con él.

Supuesto muerto en accién por
su unidad, fue recibido con total sor-
presay algarabia cuando sus oficia-
les, suboficiales y soldados lo vie-
ron regresar, dos dias después, de
lo que presumian era una muerte se-
gura.

En su honor se filmé una peli-
cula documental con el titulo de «HE-
ROE del MONTE DOS HERMAs«
NAS»

Ganador del concurso Bicen-
tenario, el documental narra la his-
toria del soldado Oscar Poltronieri,
perteneciente al RIMec6 de Merce-
desy que recibiera por su actuacion
en la gesta la maxima condecora-
cion que entregara el estado argen-
tino: «La Nacion Argentina al heroi-
co valor en combate» El deseo cum-
plido de Oscar Poltronieri segun sus
palabras: «Mi suefio es regresar a
las Malvinas para recuperar mi ame-
tralladora perdida en las montafas.
Y para visitar las tumbas de mis com-
pafieros. Tengo que cerrar ese cir-
culo»

«AUn increiblemente permane-
cen inmdviles las piedras que colo-
gue con mis propias manos para pro-
tegerme del fuego enemigo, piedra
por piedra yo la arme, mi fortaleza,
mi posicion de combate, me prote-
gi6 de todo lo que me arrojaron los
britanicos, significa mucho para mi,
gracias a ella yo estoy vivo. También
estan los casquillos que expulsaron
mi MAG vy esquirlas de la artilleria
britanica. Eramos dos MAG, una que
sostenia mi hermano Juan Domin-
go Horisberger y la mia. Los britani-
cos nos castigaron mucho a los dos,

militar Argentina «La Cruz La Nacion Argentina al Heroico Valor en Combate» (segun La Ley 22.607 de 1982) por su hazafia y hero




o0 de los soldados que combatié en la Guerra de las Malvinas y es el unico soldado conscripto que recibié la maxima condecoracion

zafla y heroismo durante la Batalla del Cerro de Dos Hermanas.

el subteniente Vilgre La Madrid (el
cual me ensefio mucho hasta hoy en
dia) nos advirtié que nos cuidaramos
porque nosotros ibamos a ser los
mas buscados por el enemigo y asi
fue. Cuando ubicaron a Horisberger
no le tuvieron piedad, tiro tres tiros y
se le trabo la MAG, ahi le arrojaron
de todo y muri6. Eramos muy ami-
gos, me dio tanta bronca. Yo pensé
gue silo habian matado a él me iban
a matar a mi también, ¢ por qué me
iba a salvar? A mi me dio como un
ataque de locura y empecé a sacu-
dirles con la MAG, ahi fue cuando
me ubicaron a mi también. Ami me
castigaron mucho, cuando descu-
brieron mi posicion me tiraron con
todo, las balas me rebotan.cerca mio

y chocaban con las piedras pero in-
creiblemente ninguna me toco, yo no
me podia achicar y tiraba y tiraba con
tal de darles unos segundos a mis
compaferos. Eran como las nueve
de la mafana. Las municiones me
pasaban cerquita: a las trazantes se
las veia clarito. El subteniente Vil-
gre de La Madrid junto al Sargento
«Tito» Echeverria me decian: «Va-
monos Poltronieri, que te van a ma-
tar...», es mas, hasta incluso me in-
sultaron a ver si reaecionaba pero
yo le decia que se fueranellos. «\Va-
yanse, repliéguense; que yo me gque-
do solo». Ellos no querian; me. de-
cian; «Negro, vayamonos todos; a
vos solo te'van a matar, te la van a
dar». Yo les contesto: «No vayanse
ustedes, tienen familia, amigos,
todo». Yo también tengo familia,
amigos, pero ellos siempre entien-
den. «jY vayanse de una vez, cara-
jo, después voy a ir yo!». Solamen-
te quedaba cerca de mi el Sargento
Echeverria (es mi hermano, dias
antes me salvo en un bombardeo),
pero yo sabia que la sefiora de él,
justo ese dia habia tenido una nena.
Le habia llegado un telegrama. Le
digo entonces al Sargento: «Mi sar-
gento, usted tiene un nuevo hijo en
el mundo y tiene que verlo. Repliée-
guese. Déjeme a mi solo. Yo soy
soltero y prefiero morir yo antes que
usted. Me voy a arreglar» y.gracias
a Dios me las arreglé...»Yo por mis
comparferos me las juego» S| YO
TUVIERA QUE VOLVER, VOLVE-
RIA. Los britanicos no padian avan-
zar y entonces trataron de rodear-
me, ahi fue cuando me quedé corto
de municiones hasta que llegue a
Puerto Argentino. En medio del ca-
mino cumpli una orden que me dio
antes el subteniente Vilgre de La Ma-
drid: parti mi MAG en dos y la ente-
rré. Llegué a la tarde donde estaba
el Batallon de Infanteria de Marina
5. Les pregunté si sabian donde es-
taba el 6 de Mercedes, porque yo
queria juntarme con los mios. Me
dijeron que cerca del cementerio,
que era el punto de reunién. Cuan-
do me vieron no lo podian creer: me
habian dado por muerto Y yo les
digo: «Que?!!! Esos tipos a mi no me
matan, que va a hacer, me salvé, no
me la dieron!» Todos empezaron a
gritar, a abrazarme, se me tiraban
encima, como en la cancha al que
hace un gol. Luego me levantaron,
me llevaron en andas, tenian mucha
alegria de verme. Alli me enteré de
que se habian rendido a las diez de

la mafiana. Y recién como a las tres
de la tarde nosotros habiamos deja-
do de combatir. Cuando vimos la
bandera blanca colgada en el méas-
til, la mayoria nos largamos a llorar.»
Condecoracion al Soldado Clase 62
Oscar Ismael Poltronieri: Por sus
acciones de combate durante la ba-
talla del cerro Dos Hermanas, en
donde era operador de una ametra-
lladora, desoyendo la orden de reti-
rada y quedandose combatiendo €l
solo, permitiendo el repliegue de to-
dos sus compaferos a zonas segu-
ras y aferrando al enemigo con su
Unica boca de fuego, impidiéndole
avanzar a todo el dispositivo ofensi-
vo britanico. Por tal motivo otorgue-

sele La Medalla Cruz La Nacion Ar-
gentina al Heroico Valor en Comba-
te segun la Ley 22.607 (1982).
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NOVEDADES de AVEGUEMA

EMERGENCIAS PsIQuUIATRICAS, PsicoLocicas, MEDICAS E
INFORMACION EN GENERAL PARA VETERANOS Y su GRuUPO
FAMILIAR

Atendido por Veteranos las 24 hs. Los 365 dias del afio
teléfono gratuito: 0-800-9998348
Depende del Ministerio de Salud de la Pcia. de Bs. As. Departamento de Salud, Mental

Pago cuotas sociales en otra sede

Se solicita que los Sefiores Socios que efectuan de-

positos de su cuota social en delegaciones de la MU-
PIM o en sucursales del Banco Nacion, informen a esta
Asociacion una vez realizado el mismo, para poder efec-
tuar las anotaciones correspondientes.

2

REQUISITOS P AFILIACION DE L DE GJ
AL INSTITUTO NACIONAL DE SERVICIOS SOCIALES PARA
UBILADOS Y PENSIONAD: NSSJP-P.

Presentar el primer recibo de sueldo de la Pension Nacional.
Presentar el DNI

Tener actualizado el domicilio

Con lo mencionado presentarse a la Agencia 6 Delegacion (UGL) de
PAMI que corresponda segin su domicilio actualizado

el o S

Nota: Los VGM pueden tener mas de una Obra Social o sea que pue-
den tener PAMI y otra que le hayan dado por su trabajo etc.
Ejemplos:

En Capital Federal:

Existen 10 Agencias que dependen de la UGL 6. Si el VGM vive
en Ramén Falcon 2500 le corresponde la Agencia 6. La UGL 6 se
encuentra en Tucuman 753 - 10° P

En el pais:

Hay 36 UGL (Delegaciones) en todo el pais. Si el VGM es de
Santiago del Estero le corresponde la UGL 19.

Los Veteranos de Guerra podran efectuar consultas perso-
nales o relacionadas con su grupo familiar sobre aspectos me-
dicos tomando contacto con el Doctor Eduardo GERDIN - coor-
dinador medico de la Subgerencia de Veteranos de buerra del
PAMI de 13 a 20 horas o personalmente en Avenida de Mayo 801
piso 10, enviando un e-mail a eduardogerdingster@gmail.com o

a los tel.: Subgerente 4339-7521
Jefe Dto. Operativo 4339-733b
Div. Prest. Medicas 4339-7367

Facturacion 4339-7201/2

CENTRO INFORMACION TELEFONICA PARA
VETERANOS DE GUERRA DE MALVINAS (VGM)

~ El'Ministerio de Defensa habilito el Servicio Gratuito de Informacion Tele-
fénica para brindar atencion personalizada a los VGM (Veteranos de Guerra
de Malvinas); responder y derivar adecuadamente consultas y solicitudes.

0800-666-4584

Sr. Asociado:
Mantenga actualizados sus datos, teléfono, direccion y E-mail,
en nuestras oficinas,
para poder brindarle un mejor servicio.

Uruguay 654 piso 4 Of. 403 (1015)- Buenos Aires Teléfono/Fax: 4373 -5440 E-mail aveguema@yahoo.com.ar

ODONTOLOGA

DrA. MariA RutH AcNoLl - ObonToLocA GENERAL - M.N. 29760 M.P. 23825
ATENCION POR IOMA A Ex CoMBATIENTES DE LA PRovINCIA DE BuENOs AIRES
SAN MARTIN 82, BeErNnAL, Buenos AIRES
TeLEFoNno 1540487371 EMAIL: RUTH.AGNOLI@ YAHOO.COM.AR

Centro de Salud de las Fuerzas Armadas

El Centro Integral de Salud «Veteranos de Malvinas» ser utilizado por miembros civiles y
militares de las tres Fuerzas Armadas, Veteranos de Guerra y personal que estd o haya estado
sometido a situaciones potencialmente traumaticas como las Misiones de Paz o acciones humani-
tarias de otro tipo.

A la atencion psiquiatria y psicologia, que brindara el Centro de Salud, se sumaran las éreas de
cardiologia, neumonologia, neurologia y oftaimologia contando con un laboratorio de analisis clini-
cos destinadas a pacientes que requieran resolver in situ patologias relacionadas.

Av. Cabildo 381 (1426) CABA Teléfonos 011-4576-5545 al 49 interno 177

El Centro va mas alla de la asistencia a la salud mental. «Aparte de los problemas de stress post
traumatico por la guerra, se agregd el paso de la vida. ES un centro modernisimo de asistencia
integral de la salud, con alta tecnologia, con el sistema mas moderno de historia clinica nacional,
que serd replicado en Comodoro Rivadavia (Chubut), en Curuzd Cuatia (Corrientes) y por Ultimo
en Cérdoba. Todos tendran el mismo abordaje y creo que de esta manera estamos pagando parte
de la deuda que tenemos con los veteranos, que hasta €l nadie lo habia tomado en serio»

Se define a este Centro como «el primero en Latinoamérica que reline estas caracteristicas.

Cuota Social

Sefiores Asociados

En la reunién de la Comision Directiva del 17 de septiembre del 2012, se

aprobé una actualizacién de la cuota social, considerando que:

a) La autorizacion otorgada a la Comision Directiva por la Asamblea Anual
del dia 7 de julio de 2010, para actualizar la cuota social en un 0.5% de
la pension, con los respectivos aumentos de la misma.

b) El hecho de no haberse actualizado dicha cuota desde julio del 2010,
fecha en la que se aumento a 15 pesos a los socios activos y permane-
ci6 constante para los adherentes.

c) El progresivo aumento de la inflacion que ya ronda en un 25% y que
deteriora las posibilidades que tenemos para hacer frente a nuestro ac-
cionar.

Por lo expuesto precedentemente a partir del 1° de diciembre se iniciaron los

tramites para actualizar la cuota social con los siguientes montos.
Socios activos $20 Socios adherentes $8

Dicho aumento corresponde al 0.38% del monto de la pension del mes de
septiembre, en lugar del 0.5% autorizado.

Aprovechamos la oportunidad para saludarlos muy atentamente.
AVEGUEMA

( Se ha detectado que una importante cantidad de socios no registran la actualizacion de su cuota social. Si \
Ud. verifica tal hecho en su boleta de haberes, recibo del ANSES, o no tiene su cuota al dia en caso de pagar en efectivo
le solicitamos que para regularizar la situacion se comunique con nuestra administracion en:

Uruguay 654 p.4 of.403 - CABA - TEL: (011) 4373-5440.-
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Prefectura Naval Argentina

Homenaje al Cabo 2¢ Julio
Omar Benitez (1962-1982)

Nacio el 22 de enero de 1962 en
Basavilbaso, Entre Rios, e ingreso a la
Prefectura Naval Argentina en 1979
como Marinero de 1°. Egreso de la Es-
cuela de Suboficiales «Coronel Martin
Jacobo Thompson» como Cabo 2° del
Escalafon Navegacion en diciembre de
1980 y fue destinado al Servicio de Bu-
gues Guardacostas. Fallecio en com-
bate el 22 de mayo de 1982, cuando el
guardacostas GC-83 «Rio Iguazi» (en
el que revistaba como artillero de una
de las ametralladoras 12,7 mm), fue
atacado por dos aviones ingleses Sea
Harrier en Bahia Choiseul, Islas Malvi-
nas.

Homenaje al Marinero Jor-
ge Eduardo Lopez (1962-
1982)

Monumentos de la Prefectura Naval Argentina que rinden

homenaje a la lancha guardacostas GC-83 «Rio Iguazir»

Nacido en Capital Federal el 26
de junio de 1962.

En septiembre de 1980 se le da
de alta como marinero en la Prefectura
Naval. Ofreciéndose como voluntario
parte inmediatamente a Malvinas. EI 10
de mayo de 1982 se encontraba a bor-
do del buque mercante «Isla de los Es-
tados» custodiando el Mercedes Benz
MB240GB CTR TT-24 de la fuerza. El
buque fue hundido a cafionazos por la
fragata inglesa «HMS Alacrity» en el
Estrecho de San Carlos, pereciendo en
el acto. Recibié la distincion «La Nacién
Argentina al Muerto en Combate» y fue
ascendido post mortem al grado de
Cabo Segundo.

Comodoro Rivadavia, Destacamento Lago Buenos Aires

Monumento que la Prefectura Naval Argentina y el Centro Patriotico del lugar
inauguraron en la localidad fronteriza de Los Antiguos, provincia de Santa Cruz el
22 de mayo de 2010, al conmemorarse 28 afios del combate entre la «Rio Iguazuy» y

Sea Harrier britdnico

GC82 atracando en un muelle durante
la guerra

Formacion de veteranos de la Prefectura
Naval

Erigidos en Federacién, provincia de Entre Rios, en homenaje a los caidos
en la Guerra de Malvinas (1982)

Cartel indicador de la Plazo-
leta «Islas Malvinasy nom-
brada asi para recordar a los
integrantes de las Fuerzas
Armadas y de Seguridad
caidos en el cumplimiento del
deber. Al pie figuran los
asentamientos historicos de
Prefectura en la zona y la
fecha en que sucedieron
(Fotos: Ricardo Voglino)

Tripulacion del GC83

Tripulacion del GC82
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ARMADA

«Malvinas 30 Anos y Centenario de la Aviacion Militar Argentina»

El Instituto Aeronaval Argentino en la Conmemoracion

12 de Noviembre de 2012

El domingo 11 de Noviembre, el INSTITUTO
AERONAVAL, a través de su Filial Mar del Plata y el
Aeroclub de Coronel Vidal, organizaron una jornada
de puertas abiertas con el fin de conmemorar los 30
afos de la gesta de recuperacion de nuestras Islas
Malvinas y los 100 afios de la creacién de la Aviacion
Militar en nuestro pais.

Ambas Instituciones, dado la magnitud del even-
to, invitaron a sumarse a la iniciativa, a la Filial Mar
del Plata del Instituto Nacional Browniano y al Circulo
de Defensa Nacional de Mar del Plata.

Cabe destacar también, la generosa disposicion
y colaboraciéon del Comandante del Area Naval At-
lantica, Comodoro de Marina VGM Dalmiro Orlando
Diego Miguel, del Jefe de la Agrupacion de Artilleria
Antiaérea 601 Escuela, Coronel, Daniel Oscar Sué-
rez y del Comandante de la Fuerza de Submarinos,
Capitan de Navio, Guillermo José Repetto, quienes
dispusieron el envio de material y personal para la
mejor realizacion del evento.

El epicentro del encuentro, fue sin dudas, el
avion MACCHI MC-32 restaurado y presentado el
pasado 4 de Mayo, con motivo del «Dia de la Avia-
cién Naval», su figura impacta, apoyado sobre sus
neumaticos en la plataforma del Aeroclub y es refe-
rente de las acciones de combate en Malvinas, fue el
entrenador avanzado de todos los aviadores de ata-
gue de nuestra Aviacion Naval.

Oscar FILIPPI - Instituto Aeronaval - Filial Mar del Plata
Colaboracion del Sr. Contraalmirante Rafael Luis Sgueglia

Los miembros de la Filial Mar del Plata del Ins-
tituto Aeronaval, a través del aporte del Capitan de
Navio VGM Daniel Alberto Marinsalta y del Teniente
de Fragata VGM José Antonio Galandrini, desplega-
ron un equipo de vuelo completo, usado por nuestros
aviadores navales durante el conflicto Malvinas, Cas-
co, overol, campera, guantes, elementos de supervi-
vencia y fotografias de la época.

Las aeronaves y socios de los distintos aero-
clubes invitados comenzaban a llegar. Un «Bonan-
za» del Aeroclub de Balcarce fue el primero en decir
presente, lo seguirian los del Aeroclub Miramar, Ae-
roclub Mar del Plata, Aeroclub Pinamar y del Aero-
club Ayacucho. También se dieron cita, socios repre-
sentantes de La Plata, Tandil y Junin.

A las once de la mafiana se abrieron las puer-
tas del Aeroclub Coronel Vidal, la afluencia del publi-
co comenzaba a ser incesante. Los invitados de ho-
nor, los Veteranos de Guerra de Malvinas, con sus

familias, eran inmediatamente registrados a su llega-
da, para ser luego presentados en el acto inaugural.

Aspecto de la Ceremonia

PALABRAS DEL CAPITAN DE NAVIO (ROU) GASTON BIANCHI

Querido amigo Oscar Filippi

A MIS HERMANOS CAMARADAS VGM DE LA REPUBLICA ARGENTINA

te y trasmitirles a todos los camaradas de las tres ar-
mas, mi mas sincero y sentido reconocimiento en el 30
aniversario de la gesta que les reunio, en los confines
australes del Atlantico, en tiempos que la Patria lo recla-
maba, para recuperar algo perteneciente por derecho
propio.

se cumplia, dejando a un lado toda repercusion ulterior
frente a un siglo y medio de muda respuesta, ante los
reiterados pedidos, primando en los elegidos en ese
momento, solamente el honor de retornar a su Nacion,
algo que llevaba su ADN.

A través de estas breves palabras deseo trasmitir-

En aquel entonces, ese ansiado momento por fin

Nunca mas vigentes la frase de vuestro Procer, el

Gral. San Martin cuando mencionaba: «Mi sable nunca saldra de la vaina por opiniones politicas», en
tiempos que los esfuerzos politicos ya eran historia, estando la Patria con esos selectos hijos de todas
las edades, convocados frente al rostro de la guerra.

Veteranos de Malvinas presentes

La actividad comenz6 a las nueve de la mafia-
na, con la recepcion del material y personal de Artille-
ria Antiaérea, que desplegd un cafidén «Oerlikon
35mm» y de la Agrupacion de Buzos Tacticos que
desplegaron para la muestra, armamento, equipos de
buceo y paracaidas.

Instalados, personal y material, haciendo mar-
co a la plataforma de vuelo, se procedio a instalar los
diversos stands que conformarian la visita interactiva
del programa. El Museo de la Fuerza de Submarinos
se hizo presente con una muestra de maquetas, foto-
grafias y publicaciones periodistica de la época del
conflicto (1982). El Instituto Nacional Browniano, tam-
bién despleg6 su stand con material referido a las
actividades que desarrolla en difusién de la Historia
Naval Argentina, lo mismo hizo el Circulo de Defensa
Nacional Mar del Plata, quien a su vez, dispuso la
entrega de obsequios conmemorativos a todas las
autoridades presentes. La Sociedad Internacional de
Plastimodelistas de Mar del Plata (IPMS por sus si-
glas en inglés) realizé una interesante muestra de
maquetas de buques, aviones y fotografias de nues-
tra Armada Argentina y la exposicion de material bi-
bliografico de la ya conocida coleccion de Jorge Nufiez
Padin.

dios».

dor.

como VETERANO DE GUERRA.

sefialaba Don José San Martin.

la Patria cuando ella les necesito.

amante de su soberania.

jAL GRAN PUEBLO ARGENTINO, SALUD!

Von Clausewitz cité hace dos siglos: «La guerra es la continuacion de la politica por otros me-

Con las primeras detonaciones de la municion britanica en vuestras islas, cada combatiente
reconocio que estaba dando fiel cumplimiento de aquello que en su juventud con guardapolvos y
pantalon corto en el seno de alguna escuela, o tiempo después al presentar su fusil en algun colegio
militar cuando gritaba a viva voz «SI JURO», al prometer o jurar su pabellon.

En otra oportunidad mencioné que personalmente nunca me importo el resultado de la contien-
da, ya que la misma no dignifico luego con un rotulo, al que de alli sali6é airoso, mas aun cuando todos
reconocian el desbalance tecnoldgico y de fuerza comprometida.

El verdadero calibre de una persona se pone en evidencia, frente a las vicisitudes y fue en ellas
donde el contingente acantonado en las trincheras, en las cabinas de las aeronaves y en los puestos
de batalla sobre y bajo el mar, marcaron la diferencia, estando a la altura de un claro y varonil conten-

De esas circunstancias, nace el vivo significado de aquello que les convoca y reune afio a afio

Mas alla de la connotacion que se desee otorgar se encuentra el grupo humano que abando-
nando fisicamente todo tras de si, nunca midié consecuencias combatiendo fieramente, muchos has-
ta agotar la municion, motivo mas que suficiente para que cada criollo bien parido les deba reconoci-
miento por tanto coraje, renuncia y sufrimiento en aquel muy dificil momento.

Querido amigo, «Hace mas ruido un sélo hombre gritando, que cien mil que estan callados»

Dios les otorgue un pais a la medida de vuestros nobles esfuerzos, una generacion de jévenes
amantes y orgullosos de su verdadera historia, pero por sobre todas las cosas una clase de gobernan-
tes que puedan demostrar como minimo en los hechos, todo ese amor que ustedes le supieron dar a

Mi mejor y mas grande reconocimiento a los eternos combatientes por la causa de una Nacion
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Las amplias instalaciones y parque del Aero-
club, sirvieron de marco a la hora del almuerzo. Fa-
milias, grupos de amigos y Veteranos de Guerra, se
distribuyeron en las distintas mesas y espacios ver-
des, a disfrutar y compartir el infaltable asado criollo.

Alas 14.00hs se habilit6 el sal6n auditorio, adap-
tado en el propio hangar del aeroclub y en medio de
los stands. Hasta las 15.30 y en turnos de 30 minu-
tos, expusieron sus vivencias en el conflicto, grupos
de veteranos de las tres Fuerzas Armadas.

Material de Defensa Antiaérea en exposicion

Por el Ejército Argentino lo hicieron los Sres.
Miguel Angel Peralta, Mario Giurca y el Ing. Félix An-
tonio Sardella, quienes comentaron sobre su actua-
cion en la defensa antiaérea de las Islas Malvinas.

Por la Fuerza Aérea Argentina expuso el Briga-
dier VGM (R) Daniel Alberto Paredi. Un disertante muy
especial, dado que es oriundo de Coronel Vidal y rea-
liz6 el curso de Piloto Privado de Avion en éste Aero-
club, antes de ingresar a la Escuela de Aviacion Mili-
tar. Su exposicion estuvo referida a la actuacién de
los aviones A-4C de la IV Brigada Aérea, a la que el
pertenecid, durante la guerra aérea Malvinas. El dato
de color, que arrancé alin mas aplausos del colmado
auditorio fue, cuando se estrecho en un fuerte abrazo
con quien habia sido su instructor civil y que concu-
rrié especialmente a saludarlo.

Expuso por parte de la Armada el Capitan de
Navio VGM (RE) Daniel Alberto Marinsalta, quien re-
lato sobre el vuelo de exploracion para detectar la Flota
Britanica, realizado entre las Ultimas horas del 30 de
Abril de 1982 y las primeras del 1° de Mayo, con un
avion S-2E TRACKER (2-AS-26) de la Escuadrilla

Aeronaval Antisubmarina (Los Buhos). Realmente
atrapd al auditorio, dado la cantidad de vicisitudes que
les tocO protagonizar junto al entonces Capitan de
Corbeta Emilio Goitia (piloto) de ese vuelo que habia
sido lanzado desde la cubierta del portaaviones PAL
(V-2) ARA «25 de MAYO».

Material de Buzos Tdcticos

Seguidamente, el Capitan de Navio VGM (RE)
Guillermo Luis Sollazzo, se refirié a la tareas de apo-
yo y sostén logistico, realizados por la Escuadrilla
Aeronaval de Exploracién con los aviones Beechcraft
B-200.

Cerrando la exposiciéon, hablaron, el Teniente
de Fragata VGM (RE) José Antonio Galandrini y el
Teniente de Corbeta VGM (RE) Jorge Omar Orofino,
guienes se refirieron a su experiencia en el conflicto,
sobre los aviones de origen brasilefio Embraer EMB
110 Bandeirante.

Tal lo previsto, a las 15.30hs comenz6 la «Ce-
remonia de Inauguracién» de éste dia tan especial y
pleno de Historia. Como «oficial de ceremonia» se
desempefid el Secretario de la Filial Mar del Plata,
del Instituto Aeronaval, Oscar Héctor Filippi.

En nombre de la Municipalidad del Partido de
Mar Chiquita, del Aeroclub de Coronel Vidal, de la
Armada Argentina y del Instituto Aeronaval, se le dio
la bienvenida a todos los presentes, junto al agrade-
cimiento por acompafiar y compartir tan importante
dia para los Veteranos de Guerra y la Aviacion Naval
de la Armada Argentina.

Las Bandas de Musica del Comando del Area
Naval Atlantica y de la Agrupaciéon de Artilleria An-
tiaérea 601 Escuela, formadas en perfecto cuadro, le

daban marco de solemnidad a la ceremonia.

Inmediatamente, se procedi6 a presentar a cada
uno de los Veteranos de Guerra de Malvinas (73 en
total), que en una posiciéon de honor, se habian for-
mado frente a todos los presentes. Las presentacio-
nes se efectuaron segun su estricto orden de llegada
y sin mencionar jerarquias, se agasajaba y agrade-
cia a los Ciudadanos Argentinos que habian hecho
honor al juramento de «Defender a la Patria hasta
Perder la Vida». Con cada mencion, los presentes
redoblaban sus aplausos.

Finalizada la presentacién, el Comodoro de
Marina VGM Dalmiro Orlando Diego Miguel, hizo uso
de la palabra, en nombre de todos los Veteranos de
Guerra presentes.

Seguidamente, se procedio a la lectura de las
palabras de adhesion al acto, hechas llegar por el Vi-
cealmirante VGM (RE) Benito italo Rotolo y del Capi-
tan de Navio de la Aviacion Naval de la Armada de la
Republica Oriental del Uruguay, Gaston Bianchi.

Exposicion de la Fuerza de Submarinos

Cerrando el acto, la Sra. Elsa Noemi Abinet de
Manchinelli, dio lectura a la «Oracién a Nuestros Avia-
dores» e inmediatamente, un trompa de la Banda de
Musica del Ejército Argentino, estremecio con el «to-
que de silencio» en honor a los 649 Camaradas Cai-
dos en Malvinas.

Realmente un evento que demandd6 un gran
esfuerzo para su organizacion, finalizaba con la ale-
gria de saber, que habia sido un gran cierre de afio y
un merecido homenaje a nuestros Veteranos de Gue-
rra de Malvinas.

Camaradas que nos Dejaron Recientemente

Fallecio en la ciudad de Resistencia (prov. del Chaco) el 15/02/2013 el Veterano de Mal-
vinas y Comando Argentino en la Guerra de Malvinas, Suboficial Félix Cantalicio GOMEZ
-En la foto adjunta esta en cuclillas en la parte izquierda con un cigarrillo en su mano.

El dia 12 de febrero de 2013, fallecié en el Hospital Naval de Buenos Aires, el
Sefior Capitan de Navio de Infanteria de Marina (R) Don Hernan Lorenzo Payba, partici-
pante del Estado Mayor de la Fuerza de Desembarco el 2 de abril de 1982 en Puerto
Argentino, Islas Malvinas Argentinas. Su hombria de bien y caballerosidad, al igual que el
profesionalismo, caracterizaron su vida en la ARMADA ARGENTINA. Fue Comandante
del BIM 2y de varias Unidades de la IM. En su paso por la Infanteria de Marina ha dejado

su recuerdo y una huella imborrable -PATRIAE SEMPER VIGILES.

El Capitan de Navio Payba participa del primer izamiento de nuestro pabellon en Malvi-
nas luego de 149 afios de ocupacion Britanica — 2 de abril de 1982 — Es el soldado a la
derecha del mastil.

El dia 12 de Enero de 2013 fallecio el Ex Conscripto clase 62, Dragoneante de
Infanteria de Marina, VGM Juan Carlos JARA, en la ciudad de ESQUINA provincia de
Corrientes. El Conscripto Jara pertenecio a la dotaciéon del Batallon de Infanteria de Ma-
rina N° 2 que desembarco el 2 de abril de 1982 y recuperd las Islas Malvinas después de
149 afios de usurpacion Britanica.
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ARMADA

La Infanteria de Marina en Malvinas

SMIM Jorge Sini, VGM del BIM5 (Ec) — Actual Suboficial Mayor Encargado de la Fuerza de IM Austral (Rio Grande — Tierra del Fuego) RIM 01

Cuando los soldados entran en combate lo hacen en el marco de una organizacion que los envia y los apoya. De este modo su calidad es puesta a
pruebay, por ese motivo, el combate es el momento critico de toda organizacion militar. En esa situacion su desempefio dependera no sélo de los planes
estratégicos, su cantidad y el material disponible, sino también de la preparacion y del espiritu que le fuera inculcado a sus miembros alo largo de su paso

por la organizacion militar.

La IM en el teatro de las Malvinas

Una vez concluida con éxito la recuperacion de
las Islas Malvinas el 2 de abril de 1982, las fuerzas de
Infanteria de Marina
que participaron en
la operacién debie-
ron haber regresado
al continente dado
que el plan original
de defensa no con-
templaba su poste-
rior empleo. Sin em-
bargo, cuando los britanicos decidieron responder
militarmente a la accion argentina, las autoridades
argentinas resolvieron reforzar la guarnicién de las
islas y enviaron, entre otras unidades, un contingente
de Infanteria de Marina. El grueso de este contingen-
te estuvo conformado por el BIM 5. El Alto Mando
Naval , decidié desplegar esta unidad cuya base per-
manente esta en Rio Grande (Tierra del Fuego) por
varias razones: por ser la mejor adaptada para com-
batir en un terreno similar al de las Malvinas; por es-
tar bien equipado; y estar altamente entrenado, parti-
cularmente, en combate nocturno y en el uso de co-
operacion aérea.

Adiestramiento del BIM 5 en la nieve

Para su despliegue en las Islas, el BIM 5 fue
reforzado por: Un Grupo de ametralladoras pesadas
calibre 12.7mm. Una Seccién de Ingenieros Anfibios,
La Bateria B del Batallén de Atrtilleria de campafia de
la Infanteria de Marina. Entre los dias 8 y 12 de abril,
el personal y el material del batallon fueron aerotrans-
portados a Puerto Argentino. Alli, el Alto Mando local
le asigno la responsabilidad de defender parte del cin-
turdn de elevaciones que rodean a esa ciudad. Al BIM
5 le correspondieron los Montes Tumbledown, Willia-
ms, y Sapper Hill. Ademas del batallén, otras unida-
des de Infanteria de Marina estuvieron presentes en
las Islas: El Batallon de Artilleria Antiaérea. La Com-
pafiia de Ingenieros Anfibios (-). Una fraccién de Co-
mandos Anfibios, la Tercera Seccion de la Compafiia
D del BIM 2. Las Segunda y Tercera Secciones de la
Compafiia H del BIM 3, dos grupos de misiles anti-
tangue Bantam, tres grupos de controladores aéreos,
una seccion de PERROS DE GUERRA del Batallon
de Seguridad de la Base naval Puerto Belgrano y un
grupo del estado mayor del Comando de la Infanteria
de Marina.

Estas unidades patrticiparon de la defensa de la
capital, de la Peninsula Camber y de la Isla Borbén.
Todas entraron en combate con resultados satisfac-
torios Al mismo tiempo, la Primera Brigada de Infan-
teria de Marina con 3.587 hombres permanecio a la
espera en Tierra del Fuego. Esta constituyé la reser-
va estratégica operacional del Teatro de Operaciones

del Atlantico Sur
(TOAS).

Es impor-
tante destacar
que durante su
permanenciaen
las islas los In-
fantes de Mari-
na estuvieron
bien alimenta-
dos, contaron con adecuada ropa y con equipo de
comunicaciones apropiado. También fue importante
el hecho que durante el periodo de espera desde su
llegada hasta que los britAnicos desembarcaran, los
Infantes se mantuvieron ocupados preparandose para
ese momento. El batallon conté también con herra-
mientas para preparar posiciones aptas para el suelo
malvinense. Se trataba de las famosas «barretas».
Estos preparativos luego fueron claves en la dura
defensa que los Infantes presentaron a los atacantes
briténicos.

El BIM 5 en ejercitaciones en el
invierno de Tierra del Fuego

Mte. Tumbledown: el Reconocimiento

Los britanicos desembarcaron en la madruga-
da del 21 de mayo en San Carlos (Isla Soledad) y los
combates finales por las alturas que rodean a Puerto
Argentino tuvieron lugar entre los dias 11 y 14 de ju-
nioll. El Segundo Batallon de Guardias Escoceses
atacé Monte Tumbledown en la noche del 13.

UN CORRESPONSAL BRITANICO TESTIGO
DE LOS COMBATES DESCRIBIO LA ACCION EN
LOS SIGUIENTES TERMINOS: «A los pocos minu-
tos, los Infantes de Marinas Argentinos habian mata-
do a algunos Guardias y herido a otros. La tipica for-
mula britanica de responder con fuego de cohetes de
66 y 84 milimetros parecio tener poco efecto en las
posiciones enemigas ubicadas entre las rocas.

Los Guardias Escoceses escucharon a los in-
fantes argentinos dandose gritos de aliento mientras
combatian. Estas eran las mejores tropas de las que
disponia el General Menéndez en el campo de bata-
lla, se trataba del BIM 5... Mientras la noche avanza-
ba, el duro combate continud y los argentinos no mos-
traban signos de quebrarse y sus posiciones princi-
pales se mantuvieron firmes.

Los Guardias alcanzaron las ultimas posiciones
en Tumbledown sdlo después de luchar pulgada por
pulgada en las rocas utilizando granadas de fésforo y
armas automaticas para eliminar los bunkers enemi-
gos... El batallén de Guardias Escoceses habia cap-
turado una de las posiciones argentinas mas fuerte-
mente defendidas de la guerra. Luego de una larga
noche combatiendo los restos de los Infantes aun
estaban en posesion del puesto de comando del BIM
5 y de la Colina del Zapador (Sapper Hill). Desde alli
los Infantes se prepararon para el contraataque. Pero
hacia el mediodia del 14 de junio, el Alto Mando ar-
gentino ordend el cese de fuego en las islas. La lucha
armada por las Malvinas habia concluido.

Con posterioridad, el equipo de corresponsales
del Sunday Times informé a sus lectores que en Tum-
bledown «los Guardias habian enfrentado la accion
mas dura de todas. Alli habia, bien atrincherados en
una serie de intrincados bunkers cortados en la tie-
rra, un batallén argentino bien entrenado de Infante-
ria de Marina». Ademas, «el volumen de fuego de los
Infantes fue intenso e impresionante.

DEL MISMO MODO, EL ANALISTA MILITAR
NORTEAMERICANO HARRY G. SUMMERS SENA-

LO QUE «a medida que los Guardias Escoceses se
aproximaron a las principales alturas del Monte Tum-
bledown se toparon con una fuerte oposicion. En lu-
gar de las apresuradas fortificaciones de campafia que
los Britanicos habian encontrado mas temprano en la
guerra, se enfrentaron a una compafiia bien atrinche-
rada del BIM 5. El norteamericano agregd que «un
oficial de artilleria britanico describio esas posiciones
como excepcionalmente bien preparadas».

Aun en la derrota los Infantes no perdieron la
cohesion y se mantuvieron unidos y ordenados. De
acuerdo con el relato del teniente coronel Vaux, co-
mandante del 42nd Marine Commandos, los Infantes
argentinos marcharon a lo largo de las calles de Puerto
Argentino «elegantemente». Por Ultimo, el historiador
britanico Martin Middlebrook también tiene palabras
de reconocimiento para el desempefio de los Infan-
tes argentinos: Los Infantes argentinos quienes se
consideran a si mismos los mejores soldados real-
mente demostraron serlo. Su componente basico tam-
bién era de conscriptos, pero el sistema de los Infan-
tes de incorporar nuevos conscriptos en tandas a lo
largo del afio significo que la unidad tenia un mayor
grado de entrenamiento cuando fueron enviados a
las Malvinas. Otras ventajas de la que disfrutaban los
Infantes era que tenian mejor ropa de invierno.

Al mismo tiempo que estaban apoyados por su
propia bateria de artilleria de Infanteria de Marina.

En el lado argentino, la Infanteria de Marina tuvo
también evaluaciones positivas por parte de fuentes
ajenas a la Armada. Por ejemplo, una publicacion del
Ejército Argentino enumer6 las razones, que segun
ellos, explican el desempefio superior del BIM 5: E/
BIM 5 poseia un conjunto bien balanceado de armas
y excelentes equipos de comunicaciones. Pero mu-
cho mas importante fue que dispuso de hombres que
como consecuencia del sistema de incorporacion de
la Armada habian completado su adiestramiento,
adaptados desde la paz al terreno y a las condiciones
meteorologicas extremas...a la vez que conté con un
sistema logistico particular de la Armada...logrando
mantenerlo con una excelente aptitud para el comba-
te.

Infanteria de Marina en adiestramiento de Puerto
Belgrano

Por otra parte, el informe elaborado por la Co-
mision de Andlisis y Evaluacion (también conocido
como Informe Rattenbach) reporté que:

El BIM 5(+) DEMOSTRO VOCACION CON-
JUNTA, UN ELEVADO GRADO DE ALISTAMIENTO,
PROFESIONALISMO Y EQUIPAMIENTO ADECUA-
DO, lo que se puso de manifiesto en el combate te-
rrestre, durante la defensa de Puerto Argentino, ac-
cién donde tuvo un desempefio destacado.

Por lo tanto, propios y adversarios reconocie-
ron el desempefio destacado de las unidades de In-
fanteria de Marina y en particular del BIM 5.
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Acto en el Colegio
Colinas Verdes

El dia viernes 7 de diciembre concurrimos a la cancha del
club Banfield los Veteranos de Guerra Antonio AGNOLI, Carlos
VIVAS y Miguel Angel ORTIZ, en representacion de AVEGUEMA,
invitados por la Coordinadora del Colegio COLINAS VERDES Srta.

Claudia VECCHIO.

Representantes de AVEGUEMA

En dicho acto se conmemoraba el Bicentenario de la crea-
cion de la Bandera Nacional y cierre del Ciclo Lectivo. Los alum-
nos del Jardin de Infantes, Primario y Secundario interpretaron
bailes alusivos a las distintas regiones de nuestro pais y cuando
representaron a la region de Tierra del Fuego e Islas Malvinas, los
Veteranos de Guerra citados los acompafiamos, siendo este acto
muy bien recibido por los Alumnos y todo el publico alli presente
en las gradas, quienes no dejaban de aplaudir al sernos presenta-

dos por la Coordinadora.

“ELISED Y AOURING

Vista del Campo

De esta manera AVEGUEMA contindia con la politica de par-
ticipacion en actos y ceremonias que permiten transmitir a las jo-
venes generaciones el sentimiento de Malvinas.

Muchas gracias a los Veteranos participantes, que ofrecen
su tiempo libre para colaborar con los objetivos de la Institucion de

Veteranos de Guerra.

Vista general del acto

Entrega de Estatuillas Malvinas Argen-
tinas 30¢ Aniversario 1982-2012

La Comision Permanente de Homenaje a la Gesta del Atlantico Sur fue creada hacia fines
de 1982, por iniciativa de un grupo de ciudadanos que, consustanciados con la causa de Malvi-
nas, como objetivo Nacional Irrenunciable, e imbuidos de un profundo fervor civico-patriético,
sintieron la necesidad de brindar un merecido y justo homenaje a aquellos compatriotas que
dieron testimonio de estar dispuesto y/o dieron lo mas preciado, la vida, para dejar a salvo la
dignidad y Soberania Territorial de la Patria. Afios después instituyeron el dia 14 de junio como
«DIA DE LA MAXIMA RESISTENCIA» y decidieron entregar anualmente en reconocimiento, la
Estatuilla Malvinas Argentinas a aquellos VGM y/o familiares de los Caidos en Combate, que se
hubieran distinguido y protagonizado acciones de solidaridad, valor , coraje y heroismo durante
el conflicto en el Atlantico Sur y que fueran propuesto por los Estados Mayores Generales de las
FFAA, de Seguridad, Policiales, el Escuadron Fénix, el Centro de Civiles VGM «Operativo Malvi-
nas» y la Asociacion «Amigos de los Comandos en Malvinas».

El dia 22 de noviembre del corriente afio, a las 19.00 horas, en dependencias del Circulo
de Suboficiales de la Prefectura Naval Argentina, la Comisiéon Permanente de Homenaje a la
Gesta del Atlantico Sur, llevo a cabo la tradicional Ceremonia de la entrega de las Estatuillas
«Malvinas Argentinas» 1982, al finalizar la misma se sirvié un vino de honor.

Instituciones y/o personalidades que
por su invalorable apoyo y colaboracion en
mantener viva la causa de nuestras islas
Malvinas se han hecho acreedoras a la es-
tatuilla reconocimiento:

1. Ayte. Mayor PNA (R) Eduardo Daniel PIN-
TOS; Circulo de Suboficiales de la Prefec-
tura Naval.

2. Gral. Div. (R) Ernesto Juan ROSSI; Socie-
dad Militar Seguro De Vida.

3. Municipalidad de Tigre; Intendente Lic.
Sergio MASSA.

4. Sr. Juan Carlos GASPARINI; Intendente

Recibieron la distincion al cumplirse Municipal de Roque Pérez.

el trigésimo aniversario de la gesta los si- g Capitan de Navio (R Art. 62) VGM Alberto
guientes VGM, (por orden alfabético): Julio MONGES: Museo Naval.

6. Cnl. Hugo Norberto RIVAS O'NEIL; Liceo

Magquinista Naval Crispin Amador Salmeri
(propuesta: AVEGUEMA)

1. ABBADIE, Luis Alberto. Militar General San Martin.

2. ALTIERI, Jorge Alberto. 7. Pref. May. Sergio José GAETAN; Prefec-
3. BERTOGLIO, Robel Eduardo. tura Zona Delta.

4. CAMAROQOTTI, José Maria. 8. Asociacion IMARA «Bichos Verdes»; en
5. CRUZADO, Miguel Antonio. homenaje al Clte VGM Carlos BUSSER.
6. ECHEVERRIA, Jorge Agustin. 9. Fundacién Normatil

7. GARATTI, Alfredo Horacio. 10. Sra. Iris Graciela BELLATTI.

8. GRUBER, Jorge Antonio. 11. Sr. Sandro ROJAS FILARTIGA.

9. IRIARTE, Ernesto Diego. 12. Sra. Susana SAELICES.

10. KOCH, Alejandro. 13. Sold. c/62 VGM Fabio SANTANA.

11. MEDINA, Humberto Omar. 14. Cnl. (R) José Javier De La CUESTA AVI-
12. MORENO, Eusebio del Transito. LA.

13. NASIF, Guillermo.

14. NUNEZ, Victor Radl.

15. PETROCCELLO, Adrian Martin.
16. POLICASTRO, Sergio Fabian.
17. RODRIGUEZ, Ricardo Eduardo.

18. ROMERO, Roberto Onofre. (Propuesto por
AVEGUEMA).

19. SALMERI, Crispin Amador. (Propuesto por
AVEGUEMA).

20. ZAGUIRRE, José Manuel.

Suboficial. Principal (EA) Roberto Onofre Vista de la Sala y del pa'n'el de integrantes de la
Romero (propuesta AVEGUEMA) Comision
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Las Revelaciones del Archivo Inglés

El gobierno de Gran Bretafia desclasificé 3500 documentos oficiales elaborados en 1982 vinculados con el conflicto bélico en las islas Malvinas; se
revelan alli los temores de Margaret Thatcher, las fallidas gestiones para una reunion con Galtieri y los planes que evalué Londres para ceder la adminis-

tracion del archipiélago a las Naciones Unidas.

Graciela Iglesias. Articulos publicados en el diario LA NACION, Buenos Aires, Argentina, en Diciembre de 2012 y Febrero de 2013

A treinta anos del conflicto en el Atlantico
Sur, el gobierno britanico decidio abrir los archi-
vos de la Guerra de Malvinas.

Unos 3500 documentos acaban de ser des-
clasificados, entre los que se incluyen inéditos
testimonios de la ex primera ministra britanica
Margaret Thatcher, documentos de su oficina pri-
vada en Downing Street, del «gabinete de gue-
rra», comunicaciones del Foreign Office, del Mi-
nisterio de Defensa, del Almirantazgo y todo el
material que resulté en el Reporte Frank (Frank’s
Report), el equivalente britanico del Informe Rat-
tenbach gque se elaboro en la Argentina sobre la
actuacion militar en la guerra.

También se dan a conocer comunicaciones
privadas de Thatcher con el ex presidente norte-
americano Ronald Reagan, su entonces par fran-
cés Francois Mitterrand y otros mandatarios ex-
tranjeros.

LA NACION formé parte de un pequefio gru-
po de periodistas e historiadores a los cuales el
Archivo Nacional britanico (National Archives) les
permitié consultar por adelantado los documen-
tos que preserva en su monumental sede, cerca-
na al jardin botanico londinense de Kew.

La desclasificacion responde a las normas
gue establecen en Gran Bretafia que papeles ofi-
ciales no pueden permanecer en secreto por mas
de 30 afios, a menos que pongan en peligro la
seguridad de individuos o del Estado. Con ese
criterio, muchos de los documentos que hoy se
ponen a disposicién del publico contienen parra-
fos censurados. También hay unas cuantas su-
gestivas omisiones en el listado de desclasifica-
cion.

Los libros de a bordo y correspondencia de
35 naves, incluidos cinco submarinos de propul-
sion nuclear de la Task Force fueron desclasifi-
cados. Pero no ocurrié lo mismo, sin embargo,
con los del HMS Conqueror, el submarino que el
2 de mayo de 1982 hundio al crucero ARA Gene-
ral Belgrano fuera de la zona total de exclusion
establecida por el gobierno britanico. Algunos
documentos que echan cierta luz sobre la forma
en la que se tomo la decision politica de autori-
zar ese controvertido ataque se encuentran aho-
ra disponibles (ver infografia).

En lo que parece reflejar el enfriamiento de
las relaciones anglo-argentinas de los ultimos
afos, muchos documentos que durante la déca-
da del 90 habian sido categorizados como pasi-
bles de ser desclasificados durante las préximas
dos décadas vieron durante 2012 ese plazo ex-
tendido a cuatro décadas y en algunos casos a

un periodo indefinido.

La reciente actualizacion de las restriccio-
nes abarca, incluso, carpetas que figuran hoy en
el listado de desclasificacion. Entre ellas, las CAB
163/371y 372 que contienen documentos «poli-
ticos» sobre laArgentinay las islas Falkland (Mal-
vinas) y que LA NACION no pudo consultar por-
que, se indico, «contintan retenidas por la Ofici-
na del Gabinete».
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La carpeta sobre como se decidio el ataque al crucero

General Belgrano

En general, los documentos dados a cono-
cer tienden a confirmar la historia oficial britanica
de la guerra, tal como fue detallada por el histo-
riador sir Lawrence Freedman, en 2005. Pero de
ellos emergen una gran cantidad de datos curio-
sos y de testimonios que permiten pintar un pa-
norama mas amplio del conflicto.

Uno de los més elocuentes surge de la trans-
cripcion de la evidencia oral suministrada a puer-
tas cerradas por Thatcher el 25 de octubre de
1982 al Falkland Islands Review Committee (Co-
mité de Revision de las Islas Falkland-Malvinas),
que resultd en el reporte Franks. La entonces
primera ministra dio cuenta de los sucesos en
los dias preliminares a la ocupacion argentina,
un momento que calificé como «el peor, creo, de
mi vida».

Ante el panel presidido por Lord Oliver
Shewell Franks, Thatcher admitié que la invasion
argentina la tomé de sorpresa. La idea no le ha-
bia cruzado la cabeza porque, dijo, era algo «es-
tupido tan sélo de contemplars».

Los documentos, sin embargo, revelan que
desde 1980 quien fue el titular del Foreign Office
entre 1979 y 1982, lord Peter Carrington, habia
encargado una serie de «planes de contingen-
cia» con respecto a la situacion en el Atlantico
Sur. Y éstos incluian la hipétesis de una invasion
militar argentina. En el Ministerio de Defensa, sin
embargo, se habia considerado que, de produ-
cirse esta situacion, seria «demasiado costoso»
y logisticamente «sumamente dificil» recuperar

las islas. Carrington también habia criticado el
anuncio del retiro del buque HMS Endurance, que
realizaba patrullas en torno de las islas durante
seis meses al afio, por cuanto consideraba que
esto podria alentar una agresion argentina.

«Ni una sola persona estaba de mi lado en
el gabinete», asegurd ante el comité Franks, lo
cual no impidié que el panel, integrado por seis
funcionarios y parlamentarios britanicos, lo con-
virtiera en el chivo expiatorio de la crisis.

A pesar de sus previsiones, el desprestigia-
do jefe de la diplomacia britanica reiter6 que no
habia recibido «ninguna evidencia» concreta de
la invasion argentina y que fue ese incidente lo
gue lo llevé a entregar su renuncia. Thatcher con-
sideré su dimision «un golpe devastador para
Gran Bretafia».

Los archivos desclasificados ofrecen deta-
lles de los esfuerzos de mediacién del ex secre-
tario de Estado norteamericano, Alexander «Al»
Haig, y del entonces secretario general de la ONU,
Javier Pérez de Cuellar, asi como de muchos
otros que no llegaron a concretarse. Entre ellos,
los del ex presidente de México, José Lopez Por-
tillo, quien a mediados de mayo del 82 vio frus-
trado esfuerzos para organizar una cumbre «Gal-
tieri-Thatcher», que hubiese tenido lugar en Can-
cun.

También se confirma ahora que en los dias
gue siguieron a la presencia argentina en Malvi-
nas, Thatcher contempl6 la posibilidad de dejar
las islas bajo administracion de las Naciones
Unidas y, mas tarde, otorgarles la independen-
cia. Esta ultima posibilidad fue mencionada por
ella misma en didlogo con el secretario de Esta-
do del Vaticano, cardenal Agostino Casaroli, du-
rante la visita del papa Juan Pablo Il a Londres el
28 de mayo de 1982.

Los documentos agregan mas datos sobre
las estratagemas de los servicios secretos brita-
nicos que lograron impedir el suministro de misi-
les Exocet franceses a la Argentina y sobre me-
didas preparadas para desmoralizar a las fuer-
zas argentinas en las islas, pero que no llegaron
a ponerse en practica. Entre ellas, la distribucion
por via aérea de panfletos en los que se instaba
a los soldados argentinos a desertar, anuncian-
do larendicion del capitan Astiz en las islas Geor-
gias, y un plan para establecer una «Radio At-
lantico del Sur» independiente de la BBC.

Entre el material mas curioso figura un to-
rrente de correspondencia sobre el impacto de la
guerra en la organizacion de la Copa Mundial de
Futbol de 1982 y una propuesta realizada a Tha-
thcer por Frederick Forsyth, el famoso autor de
novelas de espionaje, para escribir una historia
del conflicto que ignoraria la version argentina
de los hechos.

Nuevas revelaciones de la relacion en-
tre Chile e Inglaterra, el Beagle y las
Malvinas

Documentos secretos que acaban de ser
desclasificados dan cuenta del intercambio entre
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un diplomatico chileno y otro britanico en marzo
de 1982

Un diplomatico chileno que sabia mucho y
uno britanico que queria saber tuvieron un reve-
lador intercambio poco antes de que comenzara
la guerra por las Malvinas en 1982.

3
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Documentos secretos de la diplomacia
britanica. Foto: BBC Mundo

BBC Mundo tuvo acceso a documentos se-
cretos de la diplomacia britanica, desclasificados
recientemente, que revelan detalles de su con-
versacion.

Ocurri6 a principios de marzo de 1982. La
ofensiva diplomatica argentina por las Malvinas
no aflojaba y el olor de polvora estaba en el am-
biente.

En la embajada de Chile en la Argentina un
teléfono suena. Es de la representacion britani-
ca. El objetivo es reunir informacion.

Cuatro afos antes, Chile y la Argentina casi
se habian enfrascado en una guerra por la sobe-
rania de las islas Picton, Nueva y Lennox, ubica-
das en el canal Beagle, la unién mas austral de
los océanos Atlantico y Pacifico.

David Joy, entonces consejero de la emba-
jada britanica, quiere saber lo que su par chileno,
Raul Schmidt, podia contarle sobre aquella ex-
periencia, que pudiera arrojar luces sobre una
posible guerra.

Informacién de primera mano

Segun consta en el archivo secreto «Argen-
tina/Chile: la disputa por el canal Beagle», perte-
neciente al Ministerio de Relaciones Exteriores
britanico, Joy estaba interesado «particularmen-
te en escuchar sus comentarios sobre el origen
comun de los problemas actuales de soberania
de Argentina con ambos gobiernos, el britanico y
el chileno».

Schmidt habia sido jefe de gabinete del mi-
nistro de Relaciones Exteriores de Pinochet has-
ta 1978, el almirante Patricio Carvajal. Contaba,
entonces, con informacion privilegiada y de pri-
mera mano sobre el tema.

Lo que escuchd de Schmidt lo envid de in-
mediato a sus superiores, segun consta en un
memorandum restringido que remitioé a Colin Brig-
ht, encargado de la seccion Sudamericana del
ministerio del Exterior britanico.

Pero no seria hasta un mes después que al
gobierno del Reino Unido le encajarian las pie-
zas del rompecabezas.

La tesis Schmidt

«La tesis de Schmidt se basa esencialmen-
te en la necesidad de la Armada argentina de te-
ner un puerto estratégico mas al sur de su actual
puerto seguro mas austral, Puerto Belgrano (en

el sur de la provincia de Buenos Aires). La op-
cion obvia, Ushuaia, no es satisfactoria desde
este punto de vista, dado que se encuentra bajo
constante vigilancia chilena», explica el informe
de la diplomacia britanica al cual BBC Mundo tuvo
acceso.

«Por lo tanto, los argentinos estan, segun
Schmidt, desesperados por conseguir algun otro
puerto seguro en el sur, necesidad que puede
verse satisfecha accediendo a las islas del sur
del Beagle o a las Falklands. En este contexto, él
cree que las disputas por la soberania estan vin-
culadas», continta el informe.

El 15 de marzo el informe fue recibido y dis-
tribuido entre los altos cargos del Ministerio de
Relaciones Exteriores britanico.

La tesis Schmidt. Foto: BBC Mundo

Entonces viene la anotacion a mano, que
sugiere que dos semanas antes de estallar la
guerra y con las relaciones entre Buenos Aires y
Londres ya cortadas, los britanicos estaban dis-
puestos a negociar un asentamiento naval argen-
tino en las islas.

«Creo que todos estamos de acuerdo en
gue el interés argentino en la seguridad del At-
lantico Sur es parte de su interés por ganar so-
berania de las islas. Después de todo, si todo lo
gue quieren fuese una base naval, podriamos
acomodarlos facilmente».

«¢, Podriamos acomodar facilmente una
base naval argentina? Porque de ser asi, debe-
riamos tener esta idea en mente si reanudamos
las negociaciones», completa otro comentario ma-
nuscrito sobre el mismo documento.

Una teoria «con mucho sentido»

Segun Joy, la conversacion con Schmidt era
la primera en sugerir que ambos conflictos terri-
toriales por islas del sur estaban interconectados.

«Tiene mucho sentido», le asegura a BBC
Mundo Francisco Panizza, experto en politica la-
tinoamericana de la Escuela de Gobierno de la
London School of Economics.

Segun el profesor, siempre ha habido mu-
chas teorias, pero un vacio historico para deter-
minar por qué el gobierno de facto del general
Leopoldo Galtieri eligi6 ese momento para inva-
dir las islas britanicas.

sAnticipo o crémica anunciada?

Mas alla de la conversacion diplomatica, los
documentos desclasificados revelan que el go-
bierno britanico siguié con interés el conflicto en-
tre Argentina y Chile por las tres islas estratégi-
cas durante un buen tiempo.

Segun consta en el archivo secreto, en 1982
Argentina llevaba cuatro afios de «intenso lobby»

internacional para lograr revertir la mediacion
papal de 1978, que corroboraba la decision de la
Corte Internacional britanica de adjudicarle la
soberania de las islas a Chile.

«AUN no esta claro como los argentinos se-
guiran manejando la disputa de, dada su falta de
apoyo internacional»

Sin embargo, Argentina cometio un error es-
tratégico, desde el punto de vista de la diploma-
cia internacional, que terminé por sepultar cual-
quier posibilidad de apoyo, segun evaltuan los
papeles del gobierno britanico.

La derogacion a principios de afo del trata-
do que 10 afios antes habia firmado con Chile
para someter sus conflictos territoriales a arbitra-
je internacional no fue bien recibido por la comu-
nidad diplomatica.

Tras dos intervenciones internacionales des-
favorables, una casi guerra y afos de lobby, pa-
recia poco productivo para Argentina mantener
los esfuerzos.

«AUN no esta claro como los argentinos se-
guiran manejando la disputa, dada su falta de
apoyo internacional», aseguraba un informe con-
fidencial realizado por el Ministerio de Relacio-
nes Exteriores para 10 Downing Street, sede del
gobierno britanico.

Desembarco britinico en las Malvinas. Foto: BBC
Mundo

El documento fue redactado el 29 de abril
de 1982, solo tres dias antes de que la marina
britdnica hundiera el General Belgrano, buque
insignia de la marina argentina, hecho que deter-
mind el curso de la guerra, favorable para los in-
gleses.

LA NACION publico varios articulos sobre
las revelaciones del archivo inglés. Unos 3500
documentos acaban de ser desclasificados, en-
tre los que se incluyen inéditos testimonios de la
ex primera ministra britanica Margaret Thatcher,
documentos de su oficina privada en Downing
Street, del «gabinete de guerra», comunicacio-
nes del Foreign Office, del Ministerio de Defen-
sa, del Almirantazgo y todo el material que resul-
t6 en el Reporte Frank (Frank’s Report), el equi-
valente britanico del Informe Rattenbach que se
elaboré en la Argentina sobre la actuacion militar
en la guerra.

El hundimiento del Belgrano, un ata-
que decidido en un almuerzo

Los documentos desclasificados revelan
como decidié Margaret Thatcher una de las ope-
raciones mas polémicas de la guerra

Los archivos que acaban de ser desclasifi-
cados en Londres revelan la confusion imperan-
te entre los funcionarios britanicos en torno a
como y cuando se tomd la decision politica de
autorizar el hundimiento del crucero General Bel-
grano, que se encontraba fuera de la zona total
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de exclusion.

Un paso fatidico que parece haber sido
adoptado sobre la base de una decision tomada
dias antes por el «gabinete de guerra» presidido
por la primera ministra Margaret Thatcher, de ata-
car a «cualquier buque, submarino y nave auxi-
liar de la armada argentina» que se juzgara un
peligro para la Task Force (Fuerza de Operacio-
nes) «no importa donde se hallara».

El dramdtico momento en que el Crucero General
Belgrano se hunde en el Atldntico después de ser

torpedeado.

La ampliacion de las llamadas Reglas de
Enfrentamiento (Rules of Engagement) no fue
motivada por el crucero Belgrano sino por el por-
taaviones 25 de Mayo, que habia sido identifica-
do como un eslabon crucial en la ofensiva argen-
tina.

La decision de aplicar las nuevas reglas al
Belgrano parece haber sido tomada por Thatcher
y un pequefio grupo de funcionarios y politicos -
cuyo numero exacto e identidad precisa aun se
desconoce- reunidos el 2 de mayo, a la hora del
almuerzo, en Chequers, la residencia de fin de
semana de la primera ministra del gobierno brita-
nico.

Un expediente del Foreign Office titulado «ElI
hundimiento del crucero argentino General Bel-
grano» (FCO 7/4572) comienza con un telegra-
ma del titular de la cartera diplomatica, Francis

Pym, al jefe de la delegacion britanica ante la
ONU en Nueva York, transmitiéndole la noticia
del ataque realizado por el submarino HMS Con-
gueror el 2 de mayo. Pym defendi6 la accion bajo
la premisa de que estaba «de acuerdo con las
Reglas de Enfrentamiento acordadas el 2 de
mayo», el mismo dia del ataque.

El dossier también incluye notas de una dis-
cusion que tuvo lugar durante una cena del Euro-
grupo ministerial de la OTAN en Bruselas el 5 de
mayo durante la cual Kevin Tebbit, secretario bri-
tanico del Eurogrupo, comenté que la decision
politica habia sido «tomada por un grupo del ga-
binete de ministros, presidido por la primera mi-
nistra, de atacar al General Belgrano, que se es-
taba acercando a la Task Force».

il

o

HMS Conqueror

Pero John Weston, jefe del Departamento
de Defensa del Foreign Office, cuestion6 esa ver-
sion. «No he logrado encontrar ningun registro
en las minutas del gabinete de guerra para tal
decisionx», advirtié en una nota a sus superiores.

«El hundimiento del Belgrano -revel6 el fun-
cionario- siguié a una decision tomada por los
ministros durante el fin de semana, en cuanto a
gue las Reglas de Enfrentamiento debian ser fle-
xibilizadas de tal manera de permitirles a nues-
tros submarinos de propulsién nuclear atacar
buques de guerra argentinos, estuvieran o no

dentro de la zona total de exclusion, pero sin ha-
cer referencia al crucero argentino.»

«El Belgrano no habia entrado en la zona
total de exclusion y estaba moviéndose en direc-
cion sudoeste cuando el ataque tuvo lugars», su-
brayo el alto funcionario del Foreign Office, se-
gun los documentos ahora desclasificados.

El almuerzo decisivo

De acuerdo con la version oficial britanica,
redactada por el historiador sir Lawrence Freed-
man (The Official History of the Falklands Cam-
paign), la luz verde para hundir el Belgrano no
fue dada durante una reunién regular del gabine-
te de guerra, sino por «algunos miembros de ese
grupo mas otros politicos y funcionarios presen-
tes durante un almuerzo presidido por Thatcher
en Chequers».

Esa version coincide con la suministrada por
Thatcher y por el entonces ministro de Defensa,
John Nott, en sendas autobiografias.

Las minutas de la reunion regular del gabi-
nete de guerra del 2 de mayo no hacen alusion al
Belgrano, pero en ellas Thatcher figura haciendo
mencion al cambio de las reglas «tal como se
habia decidido en el caso del portaaviones 25 de
Mayo» (expediente CAB 148/211).

El tema fue también aludido en una nota de
Downing Street al ministro de Defensa, que da
cuenta de un «comité ad hoc en Chequers a las
12.45, del 2 de mayo», que «acordo que las fuer-
zas britanicas deberian de inmediato ser autori-
zadas a atacar la nave argentina», sobre la mis-
ma base que «en el caso del portaaviones ar-
gentino».

Otros documentos que podrian confirmar
ese orden cronoldgico en la toma de decisiones,
como el libro de a bordo del HMS Conqueror, no
han sido desclasificados.

Argentina Condecord a la Fuerza Aérea Peruana

La Fuerza Aérea Argentina condecord con la Medalla al Mérito a la Bandera de Guerra de la Fuerza Aérea Peruana en reconocimiento al alto grado de
cooperacion y hermandad demostrado durante el Conflicto por Malvinas, en 1982.

La ceremonia se realizé el 22 de
noviembre de 2012 en la plaza de ar-
mas de la base aérea Las Palmas, y
la distincion fue entregada por el em-
bajador argentino en Per0, Dario Ales-

sandro, y el jefe del Estado Mayor Ge-
neral de la Fuerza Aérea, brigadier ge-
neral Normando Costantino. Recibie-
ron la condecoracion el ministro de
Defensa, Pedro Cateriano, y el co-
mandante general de la Fuerza Aérea
Peruana (FAP), general del aire Pe-
dro Seabra Pinedo.

Segun sefiala un comunicado de
prensa de la Embajada de nuestro
pais en Perd, la distincién se debe al
«alto grado de cooperacién y herman-
dad puestos de manifiesto durante
1982, en la gesta del Atlantico sur, y
por la constante integracion y fortale-
cimiento de la amistad entre las Fuer-
zas Aéreas» de ambos paises.

La nota sefala que la Medalla
al Mérito se instituy6 «para reconocer
a aquellas personas y/o instituciones
gue en el ejercicio de sus funciones
hayan brindado servicios o realizado
una labor de acercamiento que exce-
dan significativamente lo esperable
segln los deberes normales del car-
go o de las reglas basicas de cortesia
internacional».

El comunicado agrega que «la

Fuerza Aérea del Peru brind6 una in-
condicional cooperacion en la llama-
da Gesta de Malvinas, mediante el
aporte de medios que fueron recibi-
dos oportunamente, a pesar de las
barreras de la distancia y de los tiem-
pos hostiles».

Cabe sefialar que ademas de
municiones y repuestos entregados
por el Perd a nuestro pais durante el
conflicto del Atlantico Sur, se aceleré
en esos dias la entrega de unos diez
Mirage VP cuya venta se habia inicia-
do en 1981. Los cazabombarderos -
gque previamente habian sido adquiri-
dos por Peru a Francia entre 1968 y

1974- llegaron a la Argentina pilotea-
dos por oficiales de la FAP a princi-
pios de junio de 1982 y no alcanzaron
a entrar en acciéon. Pocos afios des-
pués del conflicto, los Mirage VP fue-
ron equipados con nueva avibénica y
redenominados Mirage V Mara.

El comunicado de la Embajada
Argentina concluye que este recono-
cimiento reafirma «los lazos fraterna-
les que han sabido cultivar nuestros
proceres, sustentados en un pasado
comun y en una identidad de costum-
bres y tradiciones que este jueves te-
nemos el ineludible compromiso de in-
crementar».
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Nuevo Enfoque Sobre 1la Guerra de Malvinas

En «Malvinas. La guerra de los neutrales», el periodista Matias Joaquin Morales encara el conflicto analizando la actuacion de varios paises que,

durante la guerra se declararon «neutrales»

Editorial: «Continente»

I.S.B.N: 9789507543791

Clasificacion: Derecho y Ciencias Sociales
«Historia» Temas Bélicos

Publicacion: 03/09/2012

Idioma: Espafiol

Sinopsis

La guerra de Malvinas no fue Unicamente un
conflicto bilateral, sino que muchos Estados violaron
su condicion de neutralidad para desviar el destino
de los acontecimientos. Apartandose del derecho in-
ternacional, los terceros paises favorecieron a uno u
otro bando, en un juego de alianzas y traiciones en el
gue participaron activamente en el fuego cruzado de
argentinos y britanicos. Entre los mdviles que impul-
sarian a algunos «neutrales» a movilizarse en una
guerra ajena, se podrian mencionar intereses inme-
diatos, viejas alianzas y el idealismo integracionista
latinoamericano. Chile, Estados Unidos y Francia
enarbolarian la bandera del histérico colonialista con-
tra el suefio de la Patria Grande, encarnado en Perd.
Este libro narra la influencia que ha tenido parte de la
comunidad internacional, tanto en el curso del con-
flicto armado como en el enfrentamiento politico mas
actual.

Del sitio «www.mdzol.com» Noviembre 2012

En Malvinas. La guerra de los neutrales. Histo-
ria de las alianzas que cambiaron el curso del com-
bate, el periodista Matias Joaquin Morales encara el
conflicto del archipiélago situado en el Océano Atlan-
tico desde una perspectiva que se corre de la tension
entre Argentina e Inglaterra y pone el foco en los es-
tados que violaron su condicidon de neutralidad para
desviar el destino de los acontecimientos.

El libro, a cargo de Ediciones Continente, le
dedica un capitulo a Chile, otro a Peru, otro a Fran-
cia, otro a Estados Unidos y otro, también, que sitla
el conflicto bélico iniciado el 2 de abril de 1982 en el
marco de la guerra fria.

«El conflicto sobre la soberania de las islas
Malvinas fue analizado por gran cantidad de analis-
tas e investigadores en libros y articulos periodisti-
cos. Si se queria aportar algo nuevo al tema, habia
gue abordarlo desde otro punto de vista», explica
Morales.

- ¢ Como surgio la idea de armar el libro en base
al rol de los paises neutrales en el conflicto de Malvi-
nas?

- La activa participacion de algunos Estados que
actuaron bajo el velo de la neutrali-
dad merecia un analisis sujeto al de-
recho internacional. Cualquier ana-
lisis sobre la guerra que omita la im-
portancia de la ayuda recibida por
Gran Bretafia seria sesgado e in-
completo. Si uno no ilumina con la
debida relevancia el rol que el lobby
francés, la inteligencia de guerra es-
tadounidense y las conspiraciones
chilenas tuvieron en favor de los in-
tereses britanicos, pareciera que el
conflicto estuvo al margen de los su-
cesos que ocupaban a la comunidad
internacional.

- ¢ Cuanto tiempo te llevo la in-
vestigacion y cuales fueron los pun-
tos mas complejos?

- La investigacion llevé casi
tres afios, en los que estuve apoya-
do por especialistas en derecho internacional y geopo-
litica. La mayor parte del tiempo se dedico al aspecto
histérico del conflicto. La segunda parte del libro, en
donde se tratan sucesos actuales, la informaciéon se
obtenia en mayor medida de agencias de noticias de
diferentes partes del mundo. Lo mas dificil, en un con-
flicto que sigue vigente, es encontrar datos fidedig-
nos e imparciales. No se trata de publicar opiniones
personales, sino de que las consideraciones finales
estén justificadas por informacion objetiva. Para ana-
lizar la neutralidad que los diferentes actores decla-
raron hay primero que remitirse al concepto que el
derecho internacional tiene sobre la neutralidad.

- ¢Coémo influenciaron esas alianzas y traicio-
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nes en el desarrollo de la guerra?

- En el momento del conflicto armado, Gran Bre-
tafia se encontraba muy disminuida militarmente. Las
limitaciones que habian provocado los recortes en el
presupuesto hacian muy dificil una aventura al otro
lado del hemisferio, y eran poco relevantes los datos
que la inteligencia inglesa podria haber obtenido por
si misma. Sin embargo, las deficiencias en el aparato
inglés pasaron a segundo plano desde que Estados
Unidos comenz6 a proporcionar informaciéon obteni-
da a través de tres satélites indepen-
dientes, vuelos espia, unidades sub-
satelitales e instalaciones ubicadas
en Chile y Buenos Aires. Estados
Unidos proporcion6 armamento que
desempefio un rol protagoénico en la
guerra, como los misiles SideWinder.
Chile dio también informacion sobre
el movimiento de las tropas argenti-
nas. Francia, por su parte, suspen-
di6 el envio a la Argentina de misi-
les comprados con anterioridad y no
proporciond informacion para el uso
del material ya enviado.

- ¢La guerra de Malvinas tie-
ne relacion con la Guerra Fria?

- El conflicto no formo parte de
la confrontacién ideoldgica que ca-
racterizaba a la guerra fria, y estuvo
protagonizado por dos estados que
pertenecian al mismo bloque. Sin embargo, el marco
en el que se desarroll6 la guerra fue determinante
tanto para su comienzo como para su resoluciéon. La
instauracion del gobierno militar argentino fue una con-
secuencia de la lucha ideoldgica que caracteriz6 a la
época y el rol desempefiado por Gran Bretafia como
aliado de Estados Unidos fue mucho mas importante
a partir de la guerra fria. A su vez, las alianzas que
obtuvo la Argentina se forjaron dentro del Movimiento
de los No Alineados, producto de la pugna entre los
blogues.

Fuente: Juan Rapacioli / Télam
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GENDARMERIA

Gendarmes en Malvinas

La Gendarmeria Nacional tuvo siete Gendarmes muertos en combate

Con mucha emocién y sentimientos encontra-
dos evocamos y honramos a esos bravos y valientes
Gendarmes cuya participacion sera imborrable entre
sus camaradas. Los Gendarmes (Centinelas de la Pa-
tria), son los herederos del General don Martin Mi-
guel de Guliemes en la custodia de las fronteras de la
Nacion, protagonizaron en Malvinas, episodios de
guerra que no pasaron desapercibidos por el valor
demostrado.

Hubo siete Gendarmes muertos en combate, la
mayor proporciéon de bajas en relacion al nimero de
integrantes de una unidad, que por imperio del blo-
gueo britanico, debié operar durante la guerra como
una unidad disminuida al no haber podido completar-
se su dotacion.

Gendarmes especialmente seleccionados inte-
graron, casi a ultimo momento, un Escuadrén de Co-
mandos de Gendarmeria Nacional, que debi6 operar
junto a las compafiias de comandos 601 y 602 del
Ejército Argentino. Cuarenta hombres que tuvieron la
fortuna de ser designados fueron a Malvinas con el
sentimiento de que representaban a otros miles de
Gendarmes que quedaron en el continente, los cua-
les, sin lugar a dudas, hubieran dado la vida por estar
en Malvinas.

Los Gendarmes llegaron a las islas a bordo de
un Hércules, el 28 de mayo de 1982, casi a mediano-
che. Llegaron en los peores momentos, tras cuatro
dias de vuelo, con las luces del avion totalmente apa-
gadas y el coraje casi inaudito de los pilotos de la
Fuerza Aérea Argentina, volando a ras del agua para
no ser detectados, ante el alerta roja vigente en la
Isla.

Los Gendarmes al mando del Comandante de
Gendarmeria, Don José Ricardo Spadaro, fueron asig-
nados a las compafias de comandos 601 y 602 del
Ejército Argentino, al lado de cuyos integrantes com-
batieron durante la guerra. Tenian la misién de inter-
venir en operaciones de comando, formar parte de
las avanzadas de combate de la infanteria, organizar
emboscadas e infiltraciones detras de las lineas ene-
migas; participar en tareas de exploracion y en la de-
fensa del ultimo baluarte: Puerto Argentino.

Constituyeron una unidad especial, con capaci-
dades para operaciones de comandos, bautizada con
el nombre de «Escuadron Alacran», desde su crea-
cion y hasta el final del conflicto cumplieron misiones
de combate importantes, pero la primera de ellas es-
tuvo signada por el infortunio: El helicéptero que los
transportaba a su primera mision fue abatido por el
fuego enemigo y cay0 a tierra muriendo seis de sus
hombres.

El Sargento Ayudante Victor Pepe, quien estu-
vo alli recuerda el luctuoso episodio, la primera mi-
sién fue asignada al otro dia de su llegada, es decir el
29 de mayo. Tenian que ocupar junto con otras patru-
llas unas alturas que estaban mas alla de las prime-
ras lineas Argentinas.

El Suboficial Mayor Pepe de Gendarmeria Nacional,
héroe de Malvinas, junto al cantor Adalberto Zanardi.

Como la operacion era helitransportada fueron
embarcados a primera hora en un helicoptero Puma.

Iban al Monte Kent tras un objetivo muy preciso y
peligroso: sobrepasar las lineas inglesas y luego ata-
carlas por atrés. Encararon la situacion con gran en-
tusiasmo y hasta con gran ansiedad.

El dia 30 a las 8 de la mafiana se inici6 el tras-
lado, llevando gran cantidad de explosivos, artefac-
tos preparados especialmente para batir al enemigo
en su retaguardia. Después de haber arrancado y de
haber dejado atras las lineas Argentinas y aproximan-
dose al lugar indicado, un misil ingles impacto6 en la
cola del helicéptero. De todos modos el avezado pilo-
to pudo retardar la caida, pero finalmente se desplo-
mo. Entre el fuego y el humo, aturdidos por el impac-
to, sus integrantes trataron de ganar el exterior debi-
do al gran peligro de los explosivos transportados alli.
Sin contemplar razones, ganando el valor sobre el
miedo, los Oficiales y Suboficiales ilesos arriesgaron
sus vidas para salvar la de sus camaradas que ha-
bian quedado aprisionados dentro del helicoptero.
Esta accién valerosa permitié rescatar con vida al sub
alférez Aranda y al Sargento Guerrero, no obstante
este dltimo, con fracturas en ambas piernas, pedia
en voz alta que se lo abandonaran ante la inminencia
de la explosion del aparato en llamas, de repente, el
gran artefacto hizo explosion en mil pedazos llevan-
dose la vida de seis Gendarmes, inolvidables para la
Institucion y la Patria.

Los sobrevivientes se replegaron a Puerto Ar-
gentino. El herido junto con el resto de integrantes de
la patrulla fue rescatado después de esperar una ten-
sa hora. El humo podria delatarlos y ser embosca-
dos, entre los cerros aparecié un helicoptero Bell del
Batallén de Aviacion de Ejercito 601 para a rescatar-
los. La ultima mirada al helicoptero abatido, lagrimas
en los rostros y el saludo final a los compafieros cai-
dos.

De regreso en Puerto Argentino, el mismo dia
se recibio la orden de alistarse para una nueva tarea.
La misma consistia en brindar seguridad a un grupo
de ingenieros de la Infanteria de Marina, ocupar posi-
ciones en las cercanias del cerro Dos Hermanas, por
espacio de 24 horas. La mision se realizo en forma
satisfactoria tras lo cual se regreso a Puerto Argenti-
no en horas de la noche.

En la primera mision perdieron la vida
los siguiente Gendarmes:

Julio Ricardo Sanchez
Guillermo Nasif

Cabo Primero  Victor Samuel Guerrero
Cabo Primero  Marciano Verén

Cabo Carlos Misael Pereyra
Gendarme Juan Carlos Treppo

Primer Alférez
Sub Alférez

Condecoraciones Recibidas

«LA NACION ARGENTINA AL VALOR EN
COMBATE»

El 10 de junio, en cer-
canias del Monte Kent los
hombres del Escuadréon Ala-
cran de Gendarmeria Nacio-
nal fueron emboscados, resul-
tando herido el Gendarme
Pablo Parada y herido de
muerte por el fuego enemigo
el Sargento Ayudante Ramén
Gumersindo Acosta. Otro va-
liente caia en Malvinas, con la
tranquilidad del deber cumpli-
do, los Montes Kent y Dos
Hermanas lo vieron pasar por
ultima vez

- Sargento Ayudante Ramoén Gumercindo
Acosta por:

«Al ser abatido el helicoptero en que era trans-
portado como integrante de una patrulla de explora-
cion, rescatar de la aeronave en llamas a personal
herido y atrapado, con riesgo inminente de perder su
vida por la explosion del material bélico que se trans-
portaba, hecho que se consumoé a poco de concluido
dicho salvataje. Posteriormente continuar en el cum-
plimiento de la misién asignada, combatiendo con
valor ante un enemigo superior, oportunidad en la cual
ofrenda su vida».

Sargento Ayudante Ramon G. Acosta

CONDECORACION «LA NACION
ARGENTINA AL MUERTO EN COMBATE»

Julio Ricardo Sanchez.
Guillermo Nasif

Ramoén Gumersindo Acosta
Marciano Verén

Victor Samuel Guerrero
Misael Pereyra

Juan Carlos Treppo

- Primer Alférez

- Sub Alférez

- Sargento Ayudante
- Cabo Primero

- Cabo Primero

- Cabo Carlos

- Gendarme




PROGRAMAS RADIALES

Programas Radiales que
Abordan la Tematica
Malvinas

Programa: Asi Peleamos en las Malvinas

Emite los dias: Miércoles 18:00 a 19:00Martes 15:00

a Viernes23:00

Emisora: Radio de las Américas FM 89,5 Bahia Blan-

ca; Buenos Aires

Conduce: Luis Alegrini Brignoli

Teléfonos: 0291-4548110 (Radio) * 0291-4501479

(Particular) * 15-4364461

Mail: fmdelasamericas@yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.fmdelasamericas.com.ar

y: www.vopus.com.ar o www.teescuchotango.com.ar

Programa: Destino... Malvinas

Emite los dias: Jueves 20:00 a 22:00

Emisora: FM del Este FM 99,3 Berazategui; Bs. As.

Conduce: Claudio Dominguez

Teléfonos: 011-4226-7573 * 15-5709-6544

Mail: destinomalvinas@yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.fmdeleste.8k.com y las 24

hs en el WINAMP: http://200,58,112,14,11410/listen.pls

Programa: El Angel de la Memoria

Emite los dias: Viernes 19:00 a 21:00

Emisora: OASIS FM 94.1 General Rodriguez; Bs. As.

Conduce: Jorge Eduardo Choque

Teléfonos: 0237-485-0590 * 15-6049-3783

Mail: elangeldelamemoria@hotmail.com

Sefal en vivo:
http://www.radioenaccion.com.ar/

elangeldelamemoria@yahoo.com.ar

Programa: Historia del Conflicto del Atlantico Sur

Emite los dias: Sabado 12:00 a 14:00

Emisora: FM Patagonia FM 90,7 Ezeiza; Bs. As.

Conducen: Gerardo Furne y Prof. Miguel Menéndez

Teléfonos: 011-4234-1755

Mail: fmpatagonia@yahoo.com.ar

Lugar: Calle 5ta Av. N° 1132 La Union; Ezeiza

Programa: La Otra Cara de la Moneda

Emite los dias: Domingo 13:00 a 17:00

Emisora: FM 106.1 La Matanza; Buenos Aires

Conduce: Angel Duco

Mail: laotracaral06@yahoo.com.ar

Programa: La Voz del Céndor Malvinense

Emite los dias: Martes 14:00 a 17:00

Emisora: Radio Ciudad AM 1320 Lanus; Bs. As.

Conduce: H. Ricciardelli, Vicecomodoro (R) (VGM)

Teléfonos: 4225-3823 * 4225-1081 * 4225-2654

Mail: movcondor@yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.radiociudad.com.ar

Nuestro sitio de internet: www.movcondor.com.ar

Programa: Malvinas desde Adentro

Emite los dias: Viernes 22:30 a 00.00

Emisora: Radio FM 94.1; San Luis

Conducen: Andrés Ponce (VGM) y Roque Juarez

(VGM)

Teléfonos: 02657-436470

Mail: malvinasdesdeadentro@hotmail.com

Sefial en vivo: http://www.fmestacionderadio.com.ar

IMPORTANTE: Emite los dias Viernes 22,30 (hora de

San Luis, una hora menos que el resto del pais)

Programa: Malvinas Hoy

Emite los dias: Domingo21:00 a 23:00

Emis: Radio Argentina FM 106,5 M. del Plata; Bs. As.

Conducen: Daniel Correa y Graciela Franco

Teléfonos: 0223-495-3830

Mail: malvinashoyradio@yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.acordesargentinos.com.ar

Programa: Malvinas hoy... Historia de una Guerra

Emite los dias: Lunes 21:00 a 23:00

Emisora: Ciudad de Lujan FM 104,1 Lujan; Bs. As.

Conduce: Pascual Distéfano

Teléfonos: 02323-427774 * 02323-422639

Mail: malvinashoyrcl@yahoo.com.ar

Programa: Malvinas Nuestras Voces

Emite los dias: Viernes 19:00 a 21:00

Emisora: La Luna AM 1140 El Palomar; Buenos Aires

Conduc.: Manuel R. Carabajal y Elizabeth Merigliano

Teléfonos: 4443-7424

Sefial en vivo: http://www.radiolaluna.com.ar

Programa: Malvinas Tierra Querida

Emite los dias: Jueves 20:00 a 22:00

Emisora: FM ALVAREZ FM 98,1 Moreno; Bs. As.

Conduce: Carlos Alberto Montiel

Teléfonos: 0237-487-2599 * 0237-487-2767

Mail: malvinashoygr@hotmail.com

Sefial en vivo: http://www.fmalvarez.com

Programa: Malvinas Un Sentimiento Argentino

Emite los dias: Viernes22:00 a 23:00

Emisora: Radio mi pais AM 1170 C. A. de Bs. As.

Conduce: Miguel Aldeco

Teléfonos: 15-6440-7031

Mail: malvinasunsentimientoargentino@hotmail.com
http://www.radiomipais1170.com.ar/reproduct.htm
Programa: Malvinas, Ayer, Hoy y Siempre

Emite los dias: Sabado 15:00 a 16:00

Emisora: FM Nativa FM 93.5 Santa Teresita; Bs. As.
Conducen: Santiago Torres y Miguel Gémez
Teléfonos: 02246-521541

Mail: yacareporal@yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.nativa935.com.ar
Programa: Malvinas, Clamor de Gloria

Emite los dias: Lunes 16:00

Emis.: LV 19 Radio Malargiie AM790 Malargue; Mza.
Conduce: Rolando Céardenas

Sefial en vivo: http://www.radiomalargue.com.ar
Programa: Malvinas, Es hora de volver a casa
Emite los dias: Sabado 11:00 a 13:00

Emisora: FM 90,9 Olivos; Buenos Aires

Conduce: Susana Saelice

Teléfonos: 011-4711-6731

Sefial en vivo: www.okradio.com.ar

Programa: Malvinas, Corazén de mi Patria

Emite los dias: Lunes20:00 a 21:00

Emisora: Radio Tradicion AM 1580

San Martin prov. de Bs. As.

Conducen: Manuel Villegas y Esteban Juan Tries
Teléfonos: 4754-8784 4713-2517

Facebook: Malvinas... Coraz6n de mi Patria

Mail: malvinascorazondemipatria@gmail.com
Sefial en vivo: http://www.amtradicion.com.ar
Programa: Malvinas, su historia

Emite los dias: Jueves 18:00 a 19:30

Emisora: FM Soldados FM 87.5

Conduc.: Esteban Juan Tries; José Ramon Negretti
Mail: malvinassuhistoria@gmail.com

Web: www.malvinassuhistoria.com.ar

Sefial en vivo: http://www.ejercito.mil.ar se repite los
domingos de 21 a 22...30 hs por la AM 990 Formosa
Programa: Mas Alla del Sur

Emite los dias: Sabado 23:30 a 00:00

Emisora: Radio Nacional AM 870 C. A. de Bs. As.
Conducen: Susana Rigoz y Pablo Crocchi

Mail: masalladelsur@yahoo.com.ar

Sefial en vivo: http://www.radionacional.gov.ar/ Un es-
pacio antartico para todo el pais

Programa: Micro Radial «Malvinas, Crénica de una
Justa Causa»

Emite los dias: Martes 11:15

Emisora: FM Total FM 90,9 Curuzud Cuatia; Ctes.
Conduce: Rubén José Sereno VGM

Teléfonos: 03774-423191 * 03774-425829

Mail: fmtotal1909@hotmail.com

Sefial en vivo: www.agenciacuruzu.com.ar

Lugar: Gobernador Gémez N° 518 - CP 3460 (Ctes.)
Programa: Misién Malvinas

Emite los dias: Domingo 10:00 a 12:00

Emisora: FM del Sol FM 97.9 Rio Gde.; T. del Fuego
Conducen: Carlos Pereira; Anibal Espésito y Andrés
Sanchez

Teléfonos: 02964-43-3300 * 02964-43-3617

Mail: misionmalvinas@yahoo.con,ar

Programa: Soberania Nacional

Emite los dias: Domingo 22:30 a 00:00

Emisora: LT9 Radio Brigadier L6pez AM 1150 Sta. Fe
Conduce: Adolfo Schweighofer

Teléfonos: 4-101-999

Mail: soberanianacional@hotmail.com

Sefial en vivo: http://www.|t9.ceride.999

Programa: Soldado Argentino

Emite los dias: Sabado 08:00 a 10:00

Emisora: Radio Universo FM 102,3 Chaco
Conduce: Rolando Fernandez

Teléfonos: 03725-421355
Mail:rolandofernandez_963@yahoo.com.ar
Programa: Esperanza Argentina

Emite los dias: Sabado 10:00 a 12:00

Emisora: Radio Baradero FM 103,5

Conduce: Marisa Mercado

Teléfonos: (03329) 915512469
www.tiemponoticias.com.ar

Programa: Aqui Malvinas, en Malvinas

Emite los dias: Jueves 18:00 a 20:00 y Domingo
12:00 a 14:00

Emisora: FM 107.1

Conduce: Juan Carlos Leone

Sefial en vivo: www.universalmix.com.ar
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Los tres hermanos nacieron en el corazon de la
comunidad kolla de Los Naranjos, a 30 kilbmetros de
la ciudad de Oran. Y como sucede en muchas fami-
lias humildes, los chicos decidieron ingresar a la ma-
rina como una forma de mejorar la situacion econ6-
mica de un hogar que cri6 a 12 hermanos.

«Nos toco estudiar en una escuela muy, pero
muy pobre; mi papa se dedicaba a la carpinteria y
talabarteria, también salia a trabajar al ingenio Taba-
cal, y hacia trabajos temporarios. Pas6 muchas pe-
nurias, porque no siempre era bien pagado. Por eso
nosotros crecimos trabajando, casi sin poder ser ni-
flos», relatd Juan.

En su corta infancia, Juan albergaba el suefio
de «conocer el mundo». Y la Armada le permitié no
solo ayudar a su familia econémicamente sino tam-
bién a cumplir ese deseo.

Tres de los hijos de Miguel Angel Vilca e Yrefia
Elena Condori murieron pequefios, por problemas de
salud como el paludismo y «esas enfermedades del
norte», contd Juan. Un cuarto fallecié joven, en un
accidente en el monte.

El primero en enrolarse en la marina fue Juan
Bautista. Lo siguieron Anastacio y Mario, que lo hizo
a los 15 afos. Doce meses mas tarde fue destinado
al Ara General Belgrano, al igual que Juan Bautista.
Anastacio, que era enfermero, fue embarcado el 9 de
abril de 1982 en el Bahia Paraiso. Alli tuvo que reali-
zar durisimas tareas de rescate. «La Ultima etapa de
la batalla, en Puerto Argentino, era un infierno», re-
cordd. Fue parte del intercambio de heridos con los
ingleses. Hasta el cese de las hostilidades termind
como prisionero de guerra.

En cambio, sus hermanos ya estaban en alta
mar cuando comenz0 la guerra. Juan llevaba casi una
década como marino y el Mario cumplia su primer
afio embarcado.

«La misién era atacar la flota inglesa proxima al
Puerto Argentino, pero fue imposible por problemas
climaticos, habia mucha neblina, y no podiamos con-
tar con apoyo de la fuerza aérea. Entonces se sus-
pendié y nos mandaron de nuevo a la zona de exclu-
sién», contd Juan Bautista embarcado en el Crucero
Belgrano. Comandado por Héctor Bonzo, el Belgra-
no navegaba escoltado por el Piedra Buena y el
Bouchard, que no detectaron el submarino nuclear
gue acechaba a la distancia hacia horas. «El crucero
no tenia equipo para detectarlo. Cuando llegoé la or-
den de ataque, el Belgrano estaba fuera de la zona

de exclusién». Luego de los dos
impactos de torpedo y el drama-
tico hundimiento por el que mu-
rieron 323 marinos, mas de 700
combatientes fueron rescatados
muchas horas después por el
Piedra Buena, el Bouchard, el
Gurruchaga y el Bahia Paraiso,
donde estaba embarcado Anas-
tacio.

El afio pasado, Juan Bau- |

tista y Anastacio decidieron dar
a conocer la historia de «Los tres
hermanos de Malvinas», los tres
hermanos kollas, de la comuni-
dad de Los Naranjos, que mar-
charon juntos a la guerra.

«Es el tinico caso en nues-
tro pais donde tres hermanos
consanguineos participaron ac-
tivamente en combate. Un orgu-
llo y un acto heroico que merece

lar», aseguré Juan.

Anastacio y Juan Bautista se reencontraron en
Rio Grande al finalizar el conflicto. Recién alli pudie-
ron confirmar definitivamente la pérdida del hermano

menaor.

El hundimiento del General Belgrano
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Anastacio pidio la baja en
1984. Se recibio de abogado, se
especializd en Derecho Tributa-
rio y obtuvo una beca para ha-
cer un Master en Derecho Admi-
nistrativo. Tiene cuatro hijos.
Juan Bautista continud en la
marina, en Puerto Belgrano, has-
ta hace dos afos, cuando se re-
tiré y regreso a su pago. Actual-
mente participa de la Asociacion
de Veteranos de Guerra de su
pueblo y trabaja en la fundacién
que lleva el nombre de su her-
mano Mario. Uno de sus hijos si-
gui6é sus pasos en la marina.
Gran parte de la familia, sus her-
manos Y los hijos que tuvo su pa-
dre luego de enviudar, viven en
Salta y en Los Naranjos.

Desde hace un tiempo re-
corren el pais con una gran foto
de Mario, el hermano caido, y tie-
nen una fundacion con su nom-
bre para ayudar a escuelitas ru-

rales sin recursos como la que los cobijé cuando eran

El 2 de abril de este afio, los Vilca Condori par-

ticiparon por primera vez de un acto oficial, en Rio

Gallegos.
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